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ALCALA, INVICTA PER AEVUM

La edicion de cualquier libro es un acontecimiento en si mismo, y mucho mas en una
ciudad como Alcald, cuna de imprenta y de la lengua castellana. Si ese libro, ademas, versa
sobre los legados y tesoros que esconde nuestra ciudad en cualquiera de sus rincones la di-
cha es doble. Pero el valor es mucho mas importante, si el libro, como es el que nos ocupa,
ademas nos revela todo un nuevo universo repleto de investigacion y conocimiento. ‘Los
puentes romanos de Complutum y la Fundacién de la Ciudad’ no es un titulo cualquiera; es
el titulo de este Cuaderno de Patrimonio Histérico Arqueoldgico y abunda en una de nues-
tras realidades mas palpitantes: el origen de nuestra ciudad y sus dos mil anos de historia.

Dimas Fernandez-Galiano ha firmado un libro excepcional y un documento de primera
magnitud a la hora de conocer mas detalles y mas reflexiones de nuestro monumento y de
sus contextos histéricos. En una urbe donde se venera la investigacion de la ciudad, este do-
cumento aportara nuevas luces y caminos a aquellos que quieran conocer los comienzos de
una realidad viva a lo largo de los siglos. El ya legendario /nvicta per aevum de Virgilio, que
los propios ciudadanos de Complutum colocaron en una inscripcion en la entrada de la curia
viene a significar la vigencia de una ciudad como Alcala a través del tiempo.

Quiero agradecer a este autor su gran contribucion y a los equipos de arqueologia del
Ayuntamiento de Alcald su permanente esfuerzo a la hora de descubrir, preservar y promo-
cionar nuestros grandes recursos histéricos y patrimoniales. El patrimonio histérico y monu-
mental es uno de los mas esenciales recursos con los que cuenta esta ciudad para el futuro.
Igual ahora no nos damos cuenta, pero el trabajo que se ha realizado en esta ciudad en
materia de patrimonio en las Ultimas décadas ha sido y estd siendo impresionante. Estoy
seguro que de ese trabajo la ciudad se vera enormemente beneficiada en los préximos si-
glos. Sabemos de dénde venimos y hacia dénde vamos; y con libros como este Cuaderno de
Patrimonio, casi monografico del Puente de Zulema, aun lo tenemos mas claro.

Mi mas sincera enhorabuena al autor.

Bartolomé Gonzalez Jiménez
Alcalde de Alcala de Henares



LA CIUDAD ETERNA

Sin duda alguna los amantes de la historia de Alcala, de toda la historia de la ciudad,
estan de enhorabuena con la publicacién de este Cuaderno de Patrimonio que expone fiel-
mente las reflexiones histéricas oportunas en torno al Puente de Zulema, a su modernidad
arquitecténica, al caracter urbanistico de Complutum y a su particular planteamiento de
ciudad. El autor de este libro nos plantea una mas que interesante reflexion de la ciudad im-
perecedera que se reinventa periédicamente. Nos propone un mas que apasionante modelo
de traslaciéon urbana que se basa fundamentalmente en el dinamismo de la sociedad com-
plutense de la Antigliedad. El Puente de Zulema ha tenido su gran importancia en cuanto a
la conexién de las principales vias de la ciudad y ha generado, como los lugares reconocibles
de las ciudades histéricas, toda una leyenda a base de referencias literarias, enclaves oniricos
y lugar de ocio y divertimento.

La importancia del Patrimonio y de la Arqueologia en una ciudad como Alcala va mas alla
de una mera inversion. Se trata de la huella mas reconocible de una ciudad que como pocas
cuenta con mas de dos mil afos de historia y que es reconocida como Patrimonio de la Hu-
manidad por los organismos internacionales competentes. La incidencia de la recuperaciéon
del Patrimonio en una ciudad como Alcala es a dia de hoy excepcional. Sélo basta compro-
bar libros de fotografias de hace unas décadas con los de ahora para darnos cuenta de que
realmente la ciudad va por muy buen camino. Sin embargo en este contexto no podemos
ni debemos escatimar esfuerzo alguno, inversor y ‘de conciencia’ para saber que todos los
recursos Son pocos para mantener y conservar el Patrimonio, especialmente en ciudades con
dos mil afos de historia.

Este Cuaderno de Patrimonio supone una realidad en cuanto a investigacion y reflexion
histérica y marca el camino que debemos seguir transitando para convertirnos en una gran
Ciudad de las Artes y las Letras, esencialmente basada en su legado histérico. Quiero felicitar
a su autory, en general, a todos los investigadores y eruditos que hacen de la investigacion
y el tratamiento histérico un verdadero arte que explica nuestra existencia.

Gustavo Severien Tigeras
Tercer Teniente Alcalde y Concejal de Cultura,
Universidad y Patrimonio Histérico de Alcald de Henares.



INVICTA PER AEVUM

DUERME, INVICTA CIUDAD JUNTO AL HENARES
DEJA A LAS NINFAS ESCRIBIR TU HISTORIA:
QUE SUS DEDOS DESTILEN LA MEMORIA
CON AGUAS DE HOY Y AYER EN SUS TELARES.

TRAE EL SUENO A TUS NOMBRES EL OLVIDO
lpLacea, CoMPLUTO O FORTALEZA;

DE TANTOS QUE TUVISTE Y QUE NO HAN SIDO
SOLO CONSERVAS LA NATURALEZA

ENCUENTRA ESE TU NOMBRE QUE HAS PERDIDO,
AL PUNTO DONDE EL AGUA SIEMPRE ALCANZA,
JUNTO AL NOCTURNO RIO DE LAS HORAS

QUE TRAERAN PARA TI NUEVAS AURORAS
EN SUS ROSADAS MANOS DE BONANZA.
INVICTA ANTE LOS TIEMPOS Y EL OLVIDO

D.F-G.

Invicta per aevum es una expresion virgiliana inscrita en la placa de marmol que
presidia la entrada a la curia de Complutum en el siglo Il d.C., y que ha inspirado este
poema.
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INTRODUCCION

Esta obra tiene un caracter miscelaneo. Lo que empezé siendo un estudio sobre los
puentes romanos de Complutum, fue creciendo hasta convertirse en un ensayo de historia
sociolégica de Alcala de Henares en la época antigua. Del andlisis de los restos materiales de
los puentes, pasamos al estudio de las calzadas; y de éstas, a los cambios de sede de la ciu-
dad a lo largo de las épocas: precisamente asi opera la arqueologia, que busca la reconstruc-
cion histérica a través de los objetos materiales. A este inicio se debe la estructura de este
trabajo, cuyos dos primeros capitulos se dedican a los puentes romanos de Complutum, y
los tres restantes al sistema de calzadas de Compluto en época romana, a los cambios de
sede de la ciudad y finalmente a explicar el cdbmoy el porqué de los cambios. A lo largo de
su historia, Alcald de Henares ha sido una ciudad cambiante, mévil en cuanto a sus sedes.
Ello, en el pasado y en la actualidad, sélo puede resumirse con un término: dinamismo. En
lo social, en lo politico, en lo econémico, en lo religioso.

En la actual edicién, hemos decidido conservar este caracter miscelaneo. Por una parte,
sirve para explicar como esta obra ha ido forjandose; por otra, entendemos que si alguien
estd interesado solo en alguno de sus capitulos, puede prescindir de la lectura de los an-
teriores. Légicamente, toda la obra se ha realizado y concebido como un proceso de des-
cubrimiento, y se entiende mejor paso a paso, capitulo a capitulo; pero estos capitulos se
presentan de modo que pueden leerse y comprenderse bien por separado.

Empezamos a investigar los puentes romanos de Complutum hace tres decenios, a me-
diados de la década de los anos 70 del siglo pasado, cuando el acelerado crecimiento que
experimentd Alcald de Henares por entonces amenazaba gravemente con destruir parte de
los restos arqueoldgicos de la ciudad romana. En aquellos momentos nos tocé dirigir las ex-
cavaciones de urgencia que se plantearon para tratar de salvar lo mas posible de los restos
romanos que las cimentaciones de las nuevas construcciones iban poniendo al descubierto,
lo que nos llevd por una parte a investigar diversos aspectos de la arqueologia romana com-
plutense y por otra a interesarnos, de manera mas general, en la historia antigua de la ciudad
de Alcala. Fruto del trabajo de aquellos anos fueron nuestro libro “Carta Arqueoldgica de
Alcala de Henares”, editada por el Ayuntamiento de Alcala de Henares en 1976, y los dos
volumenes “Complutum I. Excavaciones, y Il. Mosaicos”, editados por el Ministerio de Cultura
en 1984. De esos momentos de activa investigacion sobre la ciudad romana proviene nuestro
primer interés por el puente Zulema, que llegamos a croquizar y medir, aunque no a publicar,
ya entonces.
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Las varias obligaciones de nuestra vida profesional orientaron luego nuestras investiga-
ciones hacia otros campos, y lo que era un conjunto de notas, medidas y observaciones
sobre las vias y puentes de Complutum quedé olvidado en una carpeta, como tantos otros
datos que los investigadores normalmente conservamos a la espera de poder retomarlos y
publicarlos debidamente algun dia, (dia que la experiencia nos ensena que casi nunca lle-
ga). Sin embargo, en este caso, la fortuna nos ha ofrecido la oportunidad de desempolvar
nuestros viejos papeles, gracias a una iniciativa de Sebastian Rascon, Jefe del Servicio de
Arqueologia municipal, que a comienzos de 2009 nos propuso retomar el estudio de este
puente romano, en la convicciéon de que se trata de un monumento injustamente olvidado
cuyo analisis podria ofrecer muy interesantes datos para entender el origen y los primeros
pasos de la ciudad romana. Sin embargo, cuando el Dr. Rascén nos hizo la propuesta, le
hicimos ver que la utilidad de nuestro estudio seria mayor si lo considerdbamos simplemen-
te un paso previo, una basica recopilacion de datos y una reflexion sobre esta interesante
obra de ingenieria romana; de ahi el titulo de nuestra primera parte: “Los puentes romanos
de Complutum. El presente trabajo tiene, asi, un doble objetivo: por una parte, definir las
caracteristicas de los puentes romanos de Alcala y su papel como objetos materiales de la
historia de la ciudad; por otra, elaborar una propuesta de conservacién de estos puentes
que pudiera ayudar a protegerlos, a comprenderlos y a darlos a conocer a los alcalainos.

Idealmente, un estudio del Puente Zulema hubiera requerido una previa labor de lim-
pieza de sus restos que precediese a una cuidadosa labor de fotografia y topografia de lo
conservado; de este modo, nuestra toma de datos hubiera tenido mucha mayor utilidad.
Pero, como lo mejor suele oponerse a lo bueno, decidimos acometer nuestro estudio del
puente directamente sobre el terreno, estudiando sus restos tal como se hallan en la prima-
vera de 2009, sin esperar a las labores de excavacién y limpieza arqueoldgicas que hubieran
sido necesarias y que ojala se lleven a cabo pronto. Creemos que pese a las dificultades que
presenta el estado actual del puente para su estudio (vegetacion, soterramientos, partes
desprendidas, etc.) que impiden el conocimiento de multitud de detalles, creemos que un
estudio como el nuestro tiene un valor en si, aunque sélo sea el de documentar los restos del
puente tal como hoy se encuentran. Nuestro estudio puede tener, ademas, el valor anadido
de atraer la atencién sobre un monumento casi ignorado por la ciudad que acaso propicie,
en un futuro no muy lejano, una iniciativa parecida a la que proponemos en este mismo tra-
bajo. Decimos todo esto para recordar que la descripcién y estudio del puente que nos dis-
ponemos a llevar a cabo se producen en unas circunstancias concretas en el tiempo y en el
espacio, si bien algunos de los datos y observaciones que reflejamos en el presente estudio
tienen su origen treinta anos atras. Lo cual, por otra parte, es una minima porcién de tiempo
si tenemos en cuenta que el puente romano de Zulema tiene una antigiedad de mas de dos
mil anos; aunque un cierto arrebato nostalgico nos invita a recordar algunas diferencias que
existen entre el puente de Zulema actual y el que recordamos de hace treinta afnos. Como
es l6gico, las ruinas del puente no han variado en lo sustancial a lo largo de estos afnos; pero
si ha variado, y mucho, el entorno del puente y la utilizacién de los espacios circundantes;
del que debemos destacar el mayor uso que esa parte del rio tiene hoy en dia, para bien 'y
para mal. Recuerdo que en nuestras primeras visitas de entonces, acompanado por algunos
colaboradores, el rio era simplemente un cauce por el que bajaban las aguas: los arboles y la
vegetacion de las orillas seguian el curso de la renovacién natural y no son faciles de olvidar
las ingentes nubes de mosquitos — era Septiembre — que nos mortificaban, entorpeciendo
nuestras labores de medicion. La zona estaba rodeada, a uno y otro lado del rio, de enormes
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tejares y fabricas de ceramica, entonces a pleno rendimiento, dado el momento de auge
constructivo en la ciudad; las aguas del rio bajaban entonces mas sucias.

Hoy, tanto el paisaje proximo al rio como el tramo donde se encuentra el puente han
cambiado. El entorno va consolidando otros usos: en la margen derecha del rio, los nuevos
barrios de Alcala se extienden practicamente hasta sus orillas, a medida que han ido desapa-
reciendo las antiguas fabricas ceramicas; en la ribera opuesta, el relieve de los cerros define
el paisaje, en el que destaca el ascenso de las antiguas carreteras, tanto la que conduce al
Gurugu como la Cuesta Zulema, que sube a las nuevas urbanizaciones préximas al cerro del
Viso; justamente al lado izquierdo del rio, a un paso del puente y al otro lado de la carretera,
se extiende el cementerio-jardin, que entonces no existia.

El entorno del rio, en este tramo, también ha cambiado. Hace treinta anos, el rio era
simplemente un cauce fluvial, mientras hoy es un espacio natural teéricamente protegido,
aunque muy descuidado. Ello no impide que éste sea un entorno potencialmente muy agra-
ciado y apacible, un espacio privilegiado por su situacién y por su proximidad a la ciudad,
ideal para la creacién de un jardin urbano. Algun municipe ya vio esta posibilidad cuando
habilité de manera somera la zona, a la que llamé “zona natural protegida”, dotandola de
una infraestructura minima, consistente en unas mesas y asientos de piedra rusticos y un
servicio de papeleras y de recogida de desperdicios. A diferencia de la Alcala de 1975, hoy
es un espacio mucho mas visitado: no recuerdo a nadie que apareciese por alli entonces,
aparte de algun pescador ocasional; sin embargo, no ha habido dia de estos meses prima-
verales en que hayamos trabajado sin encontrarnos con docenas de personas: pescadores
(que ahora son legién: a los autdctonos se han venido a unir los oriundos de paises del Este
y de centroamérica), paseantes, visitantes ocasionales, deportistas, grupos de colegiales,
jubilados, matrimonios, etc. Como consecuencia de estas visitas y de la nula vigilancia y
proteccion del sitio, buena parte del puente romano se encuentra hoy recubierta por graffiti
que no tenia entonces; entre l0s usos indebidos de este parque natural espontaneamente
poblado hay que destacar, debajo del arco mejor conservado del puente, el refugio para
gatos que alguien ha habilitado, que avitualla regularmente con comida, cojines y cajas
para el confort de los animales, lo que, unido a las abundantes pintadas y a la suciedad del
lugar, retrae de la visita al monumento a posibles interesados. La existencia en el sitio de una
antigua marisqueria que debid conocer mejores tiempos, hoy en ruinas, aumenta el aspecto
descuidado e inquietante de este espacio semiurbano, que en absoluto invita a permanecer
en él cuando atardece.

Este es, en suma, el entorno en el que hoy se halla el Puente Zulema: un espacio que con
unos cuidados minimos podria ser uno de los mas privilegiados lugares de esparcimiento de
Alcala de Henares, un parque urbano cuyo mayor atractivo seria el puente, con su comple-
mento la calzada, la construccidén mas antigua de la ciudad, el monumento romano mejor
conservado de la region de Madrid’.

1 Estando este libro en su proceso de edicidn, se ha construido una pasarela peatonal de madera sobre el
Puente Zulema, que esperemos sirva para relanzar una recuperacion de este singular monumento.
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EL PUENTE ROMANO DE ZULEMA

El territorio se controla mediante los caminos y éstos mediante los pasos obligados por
la naturaleza: los puertos de mar y de montana, y los cruces de los rios son en este aspecto
lugares estratégicos fundamentales. Alcala nacié junto al rioy a lo largo de su historia nunca
se aparto de éste; de hecho, la ciudad tiene una de sus primeras sedes junto al vado que per-
mite cruzar sus aguas con facilidad. Es éste un aspecto geogréfico en el que los historiadores
no han insistido suficientemente: como el rio podia atravesarse con relativo poco esfuerzo
en este punto, desde siempre habia venido siendo utilizado como paso a pie, por hombres,
gjércitos, mercancias, caballerias o rebafos. La razén geomorfoldgica de este vado se debe
a la existencia de un meandro unos quinientos metros aguas arriba, que resta violencia a la
corriente y que remansa el curso del rio aguas abajo, aportando muchas tierras y limos que
configuran un paso ancho en esta parte: mientras la anchura media del rio Henares en esta
zona es de unos 15 a 30 metros, en este punto las aguas se extienden por una superficie an-
cha de cien metros, de orilla firme a orilla firme; ello condiciona, l6gicamente, la distribuciéon
del caudal, que en esta parte no suele superar los 50-60 cms. de profundidad. Durante la
primavera de 2009, mientras llevabamos a cabo nuestras mediciones, hemos podido vadear
el rio a pie con el agua por la rodilla, en un afno de extraordinario caudal debido a las abun-
dantes nieves invernales y al momento de deshielo en que lo atravesamos.

Por tanto, el rio Henares era vadeable desde siempre por este paso natural, que permitia la
union de dos importantes caminos peninsulares, el procedente de la costa levantina y el que
atravesaba la submeseta en direccion Este-oeste; a un nivel local, la via descendia desde los
cerros al llano por la Cuesta de Zulema, cruzaba el vado y accedia asi facilmente a la fértil vega
de la ribera derecha del rio.

Una de las primeras tareas que acometieron los romanos fue mejorar el vado enlosan-
dolo, creando una banda pétrea de unos veinte metros de anchura y unos cien de longitud,
que cruzaba el rio de orilla a orilla. Enlosar el vado servia légicamente para facilitar el paso
que tradicionalmente se hacia en este punto, pero también para impedir, o dificultar lo mas
posible, la acumulacion de troncos, restos vegetales y material de arrastre en esta parte del
rio, al tiempo que para facilitar su limpieza.

La obra de enlosado, pese a haberse perdido en algunas partes, en general se encuentra
hoy auin bastante bien conservada; su preparaciéon debié de conllevar labores de allanamien-
to del lecho fluvial y probablemente una cimentacién, sobre la que disponer directamente la
plataforma nivelada que cruza el rio a lo ancho; esta plataforma esta constituida por una re-
ticula de troncos bien trabada, que compartimenta y hace firme por sectores la sujecién de
las piedras; su superficie es todavia perfectamente visible hoy a unos 30 cm. por debajo del
nivel de las aguas, y su grosor medio en su parte superior es de unos cincuenta centimetros,
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lo que le permite crear un pequeno salto de agua unos dos metros aguas abajo del puente.
Este enlosado pavimentaba originalmente una superficie de unos 2000 metros cuadrados,
y estaba compartimentado, como decimos, en parcelas cuadradas de menor tamano (de
2 x 2,50 metros, separados por troncos cortados de forma paralelepipédica, de un grosor

Puente Zulema. Planta y alzados comparativos de Herrera y Bonilla (abajo) con el nuestro (arriba).

aproximado de unos 30 cm. de anchura. Para construir este enlosado, asi como para ci-
mentar el puente, los ingenieros romanos debieron desviar el cauce del rio hacia uno u otro
lado del vado mientras duraban los trabajos, algo que no debia presentar mayor dificultad,
teniendo en cuenta la anchura total del cauce en esta parte. En varias partes del lecho flu-
vial hemos podido documentar las caracteristicas técnicas de este enlosado, cuya solidez y
buena conservacién, después de dos mil anos de uso, son el mejor aval de la calidad de su
construccion.

Caracteristicas técnicas

DESCRIPCION GENERAL

Procedemos ahora a describir los restos visibles del puente y de la calzada a que servia,
conforme a una serie de puntos que relacionamos correlativamente para su mejor exposi-
cién, de sur a norte o, si se prefiere, desde la orilla izquierda hasta la orilla derecha del rio.
Esta relacién correlativa no corresponde, en sentido estricto, a los restos del puente romano,
sino que, por las razones que explicaremos en su momento, enumera |os restos del conjunto
integrado por la calzada y el puente que para cruzar el rio se dispuso entre ambas orillas. La
técnica constructiva de dicho puente no se aparta mucho del normal orden de ingenieria ro-
mano para este tipo de monumento, consistente en construir una serie de sélidas pilas pro-
vistas de tajamares en el cauce, entre las que se voltean arcos de medio punto. El resultado

22



Puente Zulema. Enlosado. Detalle del enlosado.

es una superficie uniforme por encima de los cuatro metros de altura, que conectaba nivela-
damente ambas orillas sin necesidad de descender al cauce. En cuanto a los elementos aqui
relacionados, aqui distinguimos entre Pilas (1, 2, etc.) a los sustentantes entre arcos, y Arcos
(I, 11, etc.), en su mayor parte desaparecidos, (que en realidad habria que denominar bévedas
de medio canén, ya que su profundidad es de unos cinco metros), y que aqui numeramos
correlativamente de sur a norte. En puridad, el puente contaba originalmente con nueve
arcos de medio punto sustentados entre diez pilas que mantenian la estructura: de ellos,
las dos pilas de los extremos (aqui numeradas como 2 y 11) se encontraban en las orillas
respectivas del rio en época romana, mientras que las ocho pilas restantes (nUmeros 3 a 10)
se construyeron en el lecho del rio para afrontar la corriente, por lo que estan provistos de
tajamares. Los arcos que cruzaban el rio y constituian el puente no eran exactamente igua-
les, aunque si de unas dimensiones parecidas, dadas las interdistancias existentes entre los
ejes de los tajamares, que inevitablemente determinan las dimensiones de los arcos.

A continuacion detallamos los restos, numerados correlativamente conforme a lo ante-
riormente dicho: en primer lugar, las pilas que servian de sustentacion del puente y cuyos
restos en buena medida se conservan; en segundo lugar, la relacion de arcos que volteaban
entre ellas, la mayor parte destruidos, aunque alguno afortunadamente intacto, lo que nos
ofrece la posibilidad de estudiar subsidiariamente las caracteristicas técnicas y materiales de
las partes desaparecidas.
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PILAS

Con este epigrafe detallamos una serie de restos constructivos romanos visibles en am-
bas orillas y en el cauce del Henares. Los ingenieros romanos, al realizar un puente en un
punto de estas caracteristicas - llano y vadeable — normalmente seguian una técnica simple
y efectiva, consistente en disponer una serie de pilas de volumen y tamano considerables y
voltear entre ellas arcos de medio punto: en puridad, por tanto, las pilas serian sélo aquéllas
que estaban provistas de tajamares para enfrentarse a las aguas, aunque aqui hemos inclui-
do bajo este nombre algunos restos que resultan ser obras de sustentacion de la calzada
previas al puente en si, y que se hallaban en tierra firme: no forman propiamente parte
del puente en sentido estricto, sino de las obras de infraestructura que lo acompanaban,
realizadas contemporaneamente a la obra ingenieril y que con toda legitimidad pueden
considerarse partes o elementos auxiliares del puente.

Pilas del puente, desde el Sureste.

PILA 1

La pila 1, en puridad, nunca formé parte del puente propiamente dicho, sino que era
parte de las obras de infraestructura de la calzada para llegar a él. Sustentaba un arco de
reducidas dimensiones cuyo arranque es hoy aun visible en una serie de dovelas que todavia
conserva en su lado W. Si bien en la actualidad esta pila se encuentra en contacto directo
con las aguas del rio, en época romana con seguridad se hallaba cimentado en tierra firme,
como un arco de sustentacion de la calzada antes de adentrarse ésta en el puente. Ello es
perceptible tanto en sus dimensiones, (ya que la anchura de la béveda que sustentaba es
algo menor que los arcos que voltean sobre el rio), como en su forma, ya que carece de
tajamar, a diferencia de las pilas 3 a 10, concebidos para enfrentarse a las aguas. Si esta
pila y la siguiente se encuentran hoy banados por las aguas del Henares, ello se debe al
desplazamiento que el rio ha realizado durante los Gltimos dos mil afnos hacia el sur, es

24



decir, hacia su ribera izquierda, (una constante geoldgica que determina en el paisaje del
valle del Henares la continua erosion de los cerros y la creacion de terrazas fluviales en la
ribera derecha). El cauce del rio, desde época romana hasta nuestros dias, se ha desplazado
unos cinco a ocho metros hacia el sur en esta parte, erosionando esta orilla continuamente

durante dos milenios.

Esta pila sustentaba un arco rebajado de unos tres metros de anchura y algo mas de 1
metro de luz, y en su parte visible, que da al rio, es posible apreciar su anchura, de algo mas
de cinco metros, que corresponde aproximadamente al ancho de la calzada. En su parte
visible, la del norte, puede apreciarse su altura total, que desde el nivel de las aguas que
corren a su lado es aproximadamente de 1,90 m. de altura. A esta altura arranca la béveda
rebajada de candn, con una serie de las primeras dovelas de arranque, hasta cuatro, bien
apreciables en el alzado de su lado W. Estas dovelas se corresponden con las primeras hila-
das de la boveda, con piedras talladas en formas paralelepipédicas regulares, de unos 20 por
50 cm., mucho mejor talladas que las que sustentan el pila del arco. Este esta constituido
de blogues calizos toscamente tallados, de unas dimensiones aproximadas 30 por 40cm.
La piedra de la pila y de la boveda es la misma, una caliza blanca y de bastante dureza que
se traba con abundante argamasa blancuzca en las piedras de la base y con cantidades
menores en la union de los sillares de la béveda. Como hemos indicado, el arco sustentado
entre las pilas 1y 2 se encontraba en la orilla y soportaba la calzada sobre él; la funcién de
este vano era sin duda la de no interrumpir el paso por la orilla del rio y al tiempo servir de
aliviadero suplementario en un posible momento de crecida.

Pilas 1 a 3, desde el norte.
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PILA 2

A una distancia de unos 4 metros desde la pila 1, y separado de éste por la corriente de
las aguas, se conserva parte de la cimentacion de un arco, aunque de menores dimensiones
que los que se encuentran en la parte central del rio. En su estado actual, su longitud es de
unos cinco metros, si bien originalmente debid de tener algo mas, ya que esta erosionado
casi un metro por su lado E, el que se enfrenta a la corriente. No tiene, ni parece haber
tenido nunca, tajamar alguno, lo que nos lleva a pensar que se construyd sobre la orilla;
orilla de época romana que hoy ha sido erosionada por las aguas. Aunque hoy se encuentra
desgastada por las aguas y cubierta de vegetacion, todavia puede apreciarse bien su cons-
titucion, algo distinta de la pila anterior: consta de un bloque central de argamasa y piedra
trabada por ella, que se eleva algo mas de un metro sobre el nivel de las aguas. En su lado
sur no se aprecian restos de insercion de bloques tallados, aunque si claramente en su lado
norte, donde es visible una hilera en su parte inferior, constituida por siete bloques calizos
perfectamente tallados de unos 50 cm. cada bloque, hilera que se corresponderia con la
base de la béveda que volteaba desde la pila 2, originailmente situado en la orilla, a la pila
3, asentada sobre el lecho del rio; este arco Il se trata, en consecuencia, del primer arco del
puente propiamente dicho.

PILA 3

Situada a 4,50 m. de la pila anterior, por sus dimensiones y forma se aprecia claramen-
te que es la primera pila en este lado disenada para estar sumergida en la corriente, pues
cuenta con un agudo tajamar hacia las aguas batientes y otro mas romo hacia el lado
opuesto. Pese a que la vegetacion que crece abundante en su lado W dificulta la toma de
su medida exacta, la longitud total de su eje, es decir, de punta a punta de tajamares, es
aproximadamente de unos 14 metros, aunque posiblemente sea algo mayor si tenemos en
cuenta la base del tajamar Este, que enfrentado a las aguas, puede apreciarse a pocos cm.
de profundidad bajo éstas. La altura maxima de la argamasa central sobre el nivel de las
aguas es de 160 cm. En su lado sur conserva tres de las hiladas de recubrimiento, las infe-
riores completas y una tercera de la que solo se conservan dos blogues. En su lado norte,
la conservacion de los bloques es mejor, apreciandose la buena talla de la piedra caliza em-
pleada para el recubrimiento exterior; desafortunadamente, la pila ha sufrido en esta parte
una serie de pintadas y grafitti con pintura roja, negra y blanca, que afean y dificultan su
vision considerablemente.

PILA 4

Junto con la siguiente (numero 5) se trata de las dos mas soélidas y mejor conservadas
pilas del puente, pese a hallarse (o precisamente por hallarse) en la parte central de la
corriente y recibir constantemente el embate de las aguas. Sus dimensiones aproximadas
son de 14 metros de largo por 5,70 de anchura, constituyendo en la actualidad una super-
ficie de argamasa de color blancuzco en la que abundan piedras calizas y algunos cantos
rodados. Como singularidad, en la parte superior y hacia el extremo occidental de la pila
son perfectamente apreciables tres entalladuras de forma rectangular de unos 22 x 8 cm.
de anchura y unos 20 cm. de profundidad en su parte visible, situadas a unos dos metros
de separacién: dos de ellas en su lado sur y una en su lado norte. Estas entalladuras se
corresponden con seguridad con las huellas vaciadas en la argamasa de los tablones de
sujecion del encofrado necesario para el fraguado del hormigdn, previo al cubrimiento de

26



los laterales mediante bloques bien tallados y a la construccion de los arcos entre pilas.
Presenta varias hiladas de sillares bien conservadas, tanto en su lado sur como en el norte,
mientras su tajamar oriental, enfrentado a la corriente, se encuentra bastante descarnado.
En su lado sur muestra hasta cuatro hiladas de silleria bien sentada, y en uno de estos si-
llares, proximo a la inflexion del tajamar, existe una serie de trazos que acaso sean el nexo
de varias letras o una marca de cantero; en su lado norte, los sillares estan asimismo bien
trabados, si bien se conservan algo peor. En este lado se encuentra pintado con grafitti de
colores verde y negro. A ambos lados de la pila se aprecian dos hiladas de sillares que han
sido arrancados intencionadamente en época relativamente reciente, pues la argamasa
conserva las huellas de los bloques arrancados. La altura maxima de la argamasa sobre el
nivel de las aguas es de 1,70 cm. Mientras el agua corre abundante entre las pilas 1 a 4,
lo que dificulta la observacion del fondo, al lado norte de esta pila, en el espacio que la
separa de la pila 5, las aguas corren somera y mansamente, de modo que permiten una
facil observacion del fondo: aqui es posible apreciar con toda facilidad la distribucién de
parte de la plataforma empedrada y reticulada con troncos: curiosamente, la lentitud de
las aguas en esta parte ha motivado que se acumulen depdsitos de limo en los troncos de
separacion del lecho de la plataforma, dando lugar al crecimiento de plantas acuaticas que
siguen las formas cuadradas de las divisiones de la plataforma, lo cual es perfectamente

apreciable desde la orilla actual del rio.

Pila 1 desde ef Sur.
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PILA 5

Fue pensada para ocupar la parte
central de la corriente en época roma-
na, si bien hoy, por las razones aduci-
das anteriormente, se encuentra en una
zona de aguas mas remansadas. Debido
probablemente a la necesidad de afron-
tar un mayor empuje de la corriente, se
concibid con una anchura ligeramente  Pila 1 desde el Sur.
superior a las otras: sus dimensiones en
planta son de algo mas de 14 por 6,40 m. de anchura; se trata por tanto de la pila de mayor
grosor documentado. En su lado sur conserva tres hiladas de bloques bien alineados, hasta
una altura de unos 90 cm., bien conservado igualmente hacia la parte del tajamar; en su
lado norte conserva hasta cuatro hiladas de bloques bien tallados y aparejados, con una
altura total de 1 m., la inferior sumergida hasta media altura en el agua y muy posiblemente
trabada con la plataforma del fondo del rio. Ha sido pintada en la argamasa con spray de
color naranja, someramente.

En el apartado anterior hemos indicado algunas caracteristicas de la plataforma con que
se consolidd el vado del rio, y es precisamente a ambos lados de esta pila donde las circuns-
tancias permiten una mejor observacion. En cualquier caso, en el espacio de separacion entre
los pilas 5y 6, la plataforma permite una observacion de sus caracteristicas casi perfecta, por
lo que hemos tomado este tramo para medirla, fotografiarla y estudiarla con algun detalle.
La plataforma sigue en su distribucién la longitud total de las pilas, con unos 16 metros de
anchura en esta parte, y esta distribuida en un total de seis cuadriculas separadas por troncos.
Los espacios donde alojan éstos tienen una anchura media de unos cuarenta centimetros,
siendo el grosor de los troncos de 30-35 cm. y su longitud por encima de los 2 m.; los troncos
de separacién entre cuadriculas estan fuertemente trabados entre siy enmarcan espacios rec-
tangulares de anchura variable: de 2,70 x 2,30 m. el mayor, a 2 x 2 m. el menor; en suma,
unos espacios rectangulares cuya superficie varia entre cuatro y seis metros cuadrados, pa-
vimentados con piedras de un tamafno medio aproximado de 40 x 40 cm.

PILA 6

La pila 6 se encuentra en la actualidad semienterrada, dado que el cauce del Henares
en este punto se ha reducido considerablemente desde época romana; en realidad, sélo su
lado sur se encuentra en la actualidad tocado por las aguas corrientes del rio, ya que hacia
su lado norte se encuentra asentado sobre tierra mas o menos firme y cubierto por arenas
de arrastre que ha traido el rio en distintos momentos de su historia. En realidad, desde la
pila 6 a la 11 no existen trazas de haber sufrido efectos de la corriente del rio en los ultimos
anos: todo ello es una zona bastante seca, de relieve adunado, en la que destacan las pilas
restantes del puente romano, semienterradas en esta parte. La pila 6 tiene su lado sur tocan-
do un remanso de la corriente y su lado norte cubierto de tierra y abundante vegetacion: en
realidad, hacia el norte sélo se aprecia parte de la superficie de argamasa caliza blancuzca
de forma irregular que constituye el alma central de la pila, entre la que es posible apreciar
un buen numero de piedras calizas irregulares de mediano tamano y cantos rodados de me-
nores dimensiones que aquéllas. En planta se aprecia un estrechamiento hacia el tajamar del
Este: aunque no es tan visible como los tajamares de las pilas 3,4 y 5 (al no estar ya lavada
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por las aguas del rio), la cota de la parte superior de la argamasa visiblg no difiere.mucho
de las de aquéllas, por lo que es de suponer que una excavacion pondria al descubierto su
parte inferior, que probablemente se encuentra tan bien conservada como las que hoy se
levantan en el cauce central del rio.

PILA 7

Casi invisible, al hallarse cubierta por tierra, arena y vegetacion, sélo es perceptible por la
forma de un monticulo de la misma altura que la pila 6, y muy aproximadamente parecida a la
de la pila 8. En su lateral norte se aprecian algunas piedras calizas de medianas dimensiones,
unidas con argamasa blancuzca semejante a la restante obra del puente.

PILA 8

En su estado actual, sélo es visible en su parte superior, como una plataforma de arga-
masa y piedras calizas con algunos cantos rodados, cuya cota maxima es aproximadamente
la misma de la pila anterior. Lo que es visible es una superficie de argamasa de unos 8 m.
de longitud maxima y de unos 5 de anchura, aunque sus dimensiones deben de ser seme-
jantes a las de las pilas anteriores. Debido al soterramiento y a la abundante vegetacién, no
es posible apreciar ninguna de las hiladas laterales, aunque probablemente se conserven a
un nivel inferior.

Pila 8 desde el Sur.

PILA 9

Se encuentra muy arrumbada por las arenas del rio. Su eje se encuentra a una distancia
aproximada de 13 m. del eje de la pila 10, lo que sélo es posible adivinar en parte, ya que lo
que aflora a la superficie son unos pegotes de conglomerado de cemento y piedras calizas,
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PILA 10

A diferencia de todas las anteriormente descritas, en este caso se trata de una pila con
sus correspondientes tajamares que se ha conservado milagrosamente en pie. En sus lados
Este y Oeste esta cubierto por abundante vegetacion, entre la que destacan chopos y otros
arboles de gran grosor, por lo que el monumento se encuentra en esta parte muy enmas-
carado. Por si esto fuera poco, hay que tener en cuenta que detras de él, es decir, en su
lado norte, se conserva integramente el arco X (que mas bien conviene llamar béveda de
canon) formando con él un todo arquitecténico. La pila tiene una altura préxima a los tres
metros, y unas obras recientes han dispuesto sobre sus restos unas rudimentarias escaleras
para descender desde el nivel de acceso al parque hasta el cauce del rio. En el caso de una
futuras excavaciones, seria un punto muy adecuado para comenzarlas, ya que al haberse
conservado en pie tanto el arco, como las pilas y tajamares a él asociados, constituyen un
punto de partida firme sobre el que asentar toda investigacion posterior sobre las caracte-
risticas técnicas del puente.

PILA 11

Llamamos pila 11 al soporte septentrional del arco X sobre el cauce del rio. En realidad,
como el arco se halla integro en su totalidad, sus estructuras inferiores tienen una diferen-
cia de cota de mas de tres metros con respecto a las superiores, de modo que es necesario
tener este dato en cuenta para la descripcion de sus restos. También es importante destacar
algunos datos de interés sobre estas estructuras: en primer lugar, que su buen estado de
conservacion (frente a las otras partes altas del puente, dinamitadas en la gran explosion del
polvorin en 1947) se explica esencialmente porque este arco se halla en el punto mas aleja-
do del lugar donde se produjo la explosién; y que ademas de la distancia pudo protegerlo
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de la onda expansiva la circunstancia de que la béveda de medio cafdén se encontraba de
hecho en parte inserta en el talud septentrional del rio, y por tanto en una situacién mas
resguardada. Si tenemos en cuenta lo afirmado anteriormente para el extremo opuesto
del puente, (es decir, que la calzada avanzaba hacia el cauce sostenida en parte por unas
obras de sustentacion que incluian arcos, y que solo al llegar a la corriente se dispusieron
pilas provistas de tajamares), en este caso hay que considerar que lo que llamamos Pila 11
en época romana se encontraria con seguridad en la tierra firme de la orilla, mientras que
lo que hemos denominado Pila 10, con sus tajamares, ya se encontraria en la corriente. De
este modo, el arco X es de hecho el primero por encima del cual la calzada empezaba a
atravesar el puente desde el norte al sur, o, si se prefiere, a cruzar desde la orilla derecha a
la orilla izquierda del rio.

La base de asentamiento sobre la que se asienta la calzada es un firme de unos 50 metros
de longitud, que convendria limpiar y excavar con las debidas precauciones; al adentrarse
en la ribera del rio, este firme mantenia originalmente su cota, que era la de la superficie
del puente. Este firme, de una anchura media de cinco metros veinte cm., debié de tener, a
este lado del rio, al menos dos grandes arcos que permitian la escorrentia por debajo de la
calzada: éste que aqui relacionamos con el epigrafe de “arco X” y un segundo, cuya exis-
tencia creemos probable, situado a unos 25 metros al norte de éste y que relacionamos en
su lugar correspondiente.

Esta pila 11, en realidad se trata de un muro del mismo grosor que la via (mas de cinco
metros) realizado con buena labor de silleria que es visible a ambos lados de la calzada en
unos cuatro metros de longitud, al norte y a ambos lados del arco X. Este muro de sustenta-
cion de la via esta realizado con blogues calizos de tono blanco y gran dureza, bien tallados
y asentados con argamasa blancuzca. En el lado oeste, la medida desde el arranque del arco
en su punto inferior visible hasta el nivel superior, donde se asentaba la calzada, es de 2,80
m. La hilada superior tiene una altura media de unos 30 cm. de altura y blogues de longi-
tudes variables entre 50 y 80 cm.; la hilada inmediatamente inferior a ésta es mas gruesa,
con bloques de 40 por 50 cm. En el lado Este, aunque dificilmente visible por estar en parte
terraplenado y en parte encubierto por la maleza, es posible apreciar un tramo del muro que
sustenta la via de unos cuatro metros de longitud y caracteristicas constructivas semejantes
a las ya descritas para el lado occidental.

ARCOS
Hemos relacionado un total de once arcos como pertenecientes a la obra del puente.

ARCO |

El primer arco estaba sustentado por las pilas 1y 2, y como tal no pertenecia propiamen-
te al puente, sino a un vano en el muro sobrealzado para llevar la calzada hasta el cauce del
rio. Se trata de un arco rebajado de unos tres metros de anchura y algo mas de 1 metro de
luz, cuya parte visible, que da hoy al rio, permite apreciar su anchura, de algo mas de cinco
metros, que corresponde aproximadamente al ancho de la calzada. A una altura de 1,90 m.
arranca la boveda rebajada, cuyas dovelas de arranque, hasta cuatro hileras, son apreciables
en su alzado W. El espacio que salvaba el arco era aproximadamente de unos 3,5 m.; la al-
tura total del arco, sobre el nivel de las aguas actuales, era aproximadamente 3,5 m.
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ARCO I

El primer arco del puente en su parte meridional, ya que en época romana volteaba entre
la orilla del rio y la pila 3, construido ya en el cauce. Su anchura era de 5 m.; su luz, como la
de los arcos restantes, por encima de los cuatro metros.

ARCO il
De unos 6 m. de anchura

ARCO IV
De unos 6 m. de anchura

ARCO V
De unos 6 m. de anchura

ARCO VI
De unos 4,5 m. de anchura

ARCO VI Arco VIll, arranque desde la pila 9. Detalle desde el E.
De unos 5 m. de anchura

ARCO VIl
De unos 7 m. de anchura

ARCO IX
De unos 6 m. de anchura

ARCO X

De 6,40 m. de anchura
y una luz de 4,80 m., es el
Gnico arco de todo el puen-
te que se ha mantenido
milagrosamente en pie, lo
que permite el estudio de Arco X, desdeel E.
sus caracteristicas construc-
tivas. Esta realizado con piedras calizas blancuzcas, de consistencia dura, muy bien talla-
das y unidas con argamasa del mismo tono. En su interior es posible apreciar el correcto
ensamble de los bloques y su perfecta colocacién en hiladas de una anchura media de
unos 35-40 cm. La anchura interior de la béveda que forma es de 5,40 metros, corres-
pondientes al ancho de la calzada. El alzado occidental de la boveda ofrece una cuidadosa
disposicion de bloques que, en su parte observable, son, de suelo a la clave, de un total
de 21 hiladas, que se corresponden con otras tantas dovelas: éstas son de unas dimen-
siones aproximadas de 60 x 20 x30 cm, y la clave, algo mas regular, de 60 x 26 x 30 cm.
El alzado oriental se encuentra asimismo en buenas condiciones de conservacion, aunque
rodeado por la suciedad y la incuria: buena parte de la superficie interior de la béveda ha
sido objeto de abundantes pintadas y graffiti.
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Interior del arco X.

ARCO XI

Se encuentra situado a unos 20-25
metros al norte del arco anterior, sin
que sea posible apreciar su anchura ni
sus caracteristicas técnicas. Creemos su
existencia muy probable, dado que en
ese punto, a ambos lados de la calza-
da, se abre una vaguada de unos diez
metros de anchura, cuya existencia no
tiene otra explicacion que la de ser una
antigua escorrentia o vertiente de aguas actualmente arrumbada. Si estamos en lo cierto,
una de las primeras tareas de limpieza a realizar en el puente seria el descubrimiento de esta
bdveda, cuya finalidad seria la de dar salida a las aguas del llano contiguo, del mismo modo
que lo hace la actual béveda de candn existente bajo la actual carretera al Gurugu, en la
misma direccion y a unos pocos metros de la vaguada mencionada.

Interior del arco X, boveda.

A unos 37 metros al norte del arco X, siguiendo el trayecto de la antigua calzada y
correspondiendo con el bordillo de proteccién de su lado occidental, son perfectamente
visibles en la superficie del terreno los restos de un murete de piedra caliza semejante a los
de la obra del puente, aunque con una patina amarillenta debida al tiempo y al paso de las
gentes. Corresponden a la parte superior del murete de proteccion lateral de la calzada y sus
dimensiones actuales son de unos 3,20 metros de longitud por unos 40 cm. de anchura; el
murete se orienta marcando la direccion de la calzada hacia el puente.

33



Somera historia del puente

HISTORIOGRAFIA

A continuacion recopilamos una serie de noticias que sobre el puente de Zulema nos han
dejado distintos autores y que creemos obligado consignar. Desde nuestro primer contacto
con los restos de este monumento, hemos tenido la conviccion de que se trataba de una
obra romana, algo que hemos ido corroborando a medida que avanzabamos en nuestra
investigacion. NoO obstante, esta opinion sobre la autoria romana del puente no es compar-
tida por todos: €n Alcala muchos piensan que efectivamente los restos del antiguo puente
sobre el Henares corresponden a un antiguo puente romano, mientras otros creen que se
trata de un puente medieval. En cualquier caso, es importante consignar que el puente se
ha conservadc en uso desde su construccion hasta 1947, cuando la voladura de un polvorin
situado en un cerro contiguo destruyo sus partes altas, lo que obligd mas tarde a desmontar
buena parte de sus restos. También es importante sefalar que, al haberse mantenido en pie
durante muchos siglos, existen algunas noticias del monumento en las distintas épocas, que
de alguin modo forman ya parte de su historia: algunas narran, ademas, sucesos que afectan
a su estructurad 0 a algunos de sus componentes, en especial en época contemporanea, en
el que el puente tiene un gran protagonismo en dos momentos: primero, en 1823, durante
la Guerra de |"dependencia, cuando el Empecinado lo emplea como punto de defensa de
Alcala contra los franceses; sequndo, en 1947, cuando la voladura accidental del polvorin
contiguo lo destruye casi totalmente.

Un estudio bastante detallado sobre las caracteristicas constructivas del puente, publica-
do en 1869 por la revista de Obras Publicas, ha llegado a nuestras manos después de haber
concluido nuestra documentacion sobre los restos del puente y los planos sobre su hipotéti-
co alzado; dada la importancia de este estudio para el nuestro, nos vemos obligados a glo-
sar sus conclusiones aqui (A. HERRERA Y BONILLA “Puente de Zulema sobre el Henares en
Alcala”, Revisia de Obras Publicas 1869 tomo 121 01, 250-254,y 22 02, 260-264). Su autor
tuvo la oportunidad de conocer el puente en pie, y hacer un estudio de sus caracteristicas

El puente Zulema, inmediatamente despues de su voladura en 1947.
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mientras se encontraba en uso, razon por la que estimamos que muchas de sus conclusio-
nes deben ser tenidas en cuenta. Por el contrario, nuestras mediciones y nuestros planos se
han realizado a partir de unos restos visibles, que exigian la aplicacion de una metodologia
arqueoldgica, muy diferente a la fotogramétrica que hubiéramos aplicado de haberse ha-
llado el puente en pie: a ello se debe el que hayamos reconstruido, un tanto idealmente, el
aspecto que debio de tener el puente en su estado original. Una vez realizadas nuestras me-
diciones y esbozadas las reconstrucciones ideales del puente en época romana, pensamos
que como el puente habia sido destruido en época relativamente reciente, era probable que
existiesen, en el Archivo Municipal, fotografias o documentos del monumento realizados en
los afos inmediatamente anteriores a su accidental voladura: fue entonces cuando dimos
con el trabajo de A. Herrera, y comprobamos con satisfaccion que nuestra restitucion tenta-
tiva del posible aspecto original del monumento no diferia grandemente de la imagen que
Herrera ofrece del puente en pie en el siglo XIX.

PUENTE DE ZULEMA.

£l puente Zulema, seguin Herrera y Bonilla.

Como tras la voladura accidental del polvorin las partes altas del puente quedaron des-
truidas, y al construir un nuevo puente junto a los restos del antiguo se decidié desmontar
lo restante de las partes altas y danadas del viejo puente, quedaron del antiguo monumento
tan solo las partes bajas, cuyo estudio desde mi punto de vista no admite otra posibilidad
que su autoria romana; estas partes bajas, junto a algun arco del puente original, son los
restos que hemos estudiado. Curiosamente, debido a las circunstancias indicadas, los restos
con que hemos tenido la oportunidad de trabajar son posiblemente mas “romanos” que
los que pudo estudiar Herrera, pese a contar éste con el puente en pie, pues entre las partes
desmontadas y retiradas tras la destruccion parcial del monumento parece se encontraban
las piedras anadidas de época medieval y moderna, procedentes de las distintas remodela-
ciones habidas a lo largo del tiempo hasta el momento de su voladura.

A lo largo de su estudio, Herrera esencialmente concluye:

1. Que el puente esta mal cimentado.

2. que originalmente contaba sélo con ocho arcos.

3. que las irregularidades de su construccion no corresponden a la manera de construir
romana.

4. que el puente no fue construido en el siglo X1V, sino “en época goda”.
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Antes de rechazar, una por una, estas afirmaciones, citemos unas palabras suyas sobre
el puente, que creemos que resumen de manera bastante grafica su idea del monumento:

“Es, pues, el Puente de Zulema una verdadera notabilidad, una verdadera rareza, porque
rareza y notabilidad son, y no pequenas, el reunirse en una sola construccion, en una sola
obra, tantos errores cientificos, tantos desordenes arquitectonicos”.

Vayamos ahora a las refutaciones.

1. No podemos estar de acuerdo con sus conclusiones sobre la mala cimentacién del
puente, que segun su estudio se habria realizado simplemente apoyando las pilas sobre la
plataforma pétrea con que se embaldosé el vado: estamos casi seguros de que la cimenta-
cion de cada una de las pilas del puente debe penetrar al menos en tierra hasta una profun-
didad de dos metros, (lo que corresponde al sistema normal romano de cimentar estas obras
y que en cualquier caso no nos ha sido posible verificar, aunque una excavacién despejaria
las dudas al respecto), habiéndose dispuesto sobre dicha cimentacién la plataforma pétrea
de cada pila que hoy vemos: pero, aunque fuera asi (es decir, que el puente carece de sélida
cimentacioén), es evidente que la longeva y eficaz existencia del monumento contradice su
mala cimentacién, siendo la prueba mas evidente de su firmeza.

2. También disentimos sobre la posible construccién de un puente “original” de ocho
arcos que el autor preconiza: (vide supra nuestra explicaciéon a esta disimetria entre arcos y
pilas del puente, que nosotros explicamos debido a que el puente era parte de una calzada,
y sus arcos meridionales habrian sufrido la erosiéon del rio).

3. Las maneras de construir puentes por parte de los romanos han sido bastante ideali-
zadas por los autores historicistas y romanticos; y basta sélo con medir puentes como los de
Coérdoba o Mérida, muy parecidos al nuestro, para comprobar que esos “errores cientificos
y desoérdenes arquitecténicos” que lamenta Herrera en el de Alcalad se encuentran mucho
mas a la orden del dia en las obras ingenieriles romanas de lo que supone. El puente Zulema
presenta ciertas irregularidades y singularidades, pero no podra achacarsele ineficacia cons-
tructiva, como lo prueba su longevidad y su uso hasta nuestros dias.

4. En cuanto a la fecha de su construccién, desde nuestro punto de vista no hay muchas
dudas de que se trata de un puente romano: el analisis de sus caracteristicas técnicas, uni-
das al estudio de su entorno y al papel histérico jugado por estas tierras en época romana
descartan cualquier otra hipétesis verosimil sobre el momento en que fue construido que,
por las razones que exponemos mas adelante, muy probablemente tuvo lugar hacia el
cambio de Era. Indudablemente, la obra es un opus caementicium romano forrado de opus
quadratum, lo que la tipifica como romana.

EL PUENTE EN EPOCA ROMANA

Aunque desconocemos muchos particulares del papel jugado por Carpetania en el pro-
ceso de la conquista romana, existe un consenso generalizado por parte de los historiadores
al considerarla simplemente una regién escenario donde ocurren los acontecimientos: se-
gun las fuentes clasicas, los cartagineses, los romanos, los lusitanos o celtiberos, o las dis-
tintas facciones bélicas implicadas, pasan por ella sin presentar aqui combates importantes:
la atraviesan en retirada, hibernan en ella, organizan desde aqui nuevas campanas, pero la
importancia de estas tierras en estas idas y venidas consistia en su papel estratégico, ya que
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su dominio era fundamental para controlar otros territorios. Durante las guerras romano
cartaginesas y en las campanas de la conquista de Hispania, todo el que desease dominar la
Peninsula habia de dominar el centro. De este modo, a medida que avanzaban las campa-
nas guerreras, los ejércitos romanos fueron transformando la red de caminos preexistentes
en una eficiente red viaria que comunicaba y daba consistencia a las tierras del interior. Los
habitantes de Carpetania, segun todos los datos, no parecen haber opuesto una encarni-
zada resistencia al invasor, sino que mas bien parecen haber aceptado pronto, de mejor o
peor grado, un tratado con los romanos que les permitiese conservar sus modos de vida a
cambio del pago de un estipendio; esto es, al menos, lo que puede deducirse de la cita de
Plinio (NH 11, 24), donde relaciona Complutum como ciudad estipendiaria.

Como en otras ciudades del mundo antiguo y con anterioridad a la llegada de los roma-
nos, el cruce del rio habia sido el factor determinante para el establecimiento de la ciudad.
Las dos vias naturales que confluian en este punto, y a las que nos hemos referido anterior-
mente, eran la que llevaba a la costa levantina, a través de las tierras de la actual provincia
de Cuenca, y la que desde el Valle del Ebro cruzaba la Meseta Sur hacia las tierras del occi-
dente hispano, la via de Cesaraugusta a Mérida. Para enlazar ambas, era preciso cruzar el
rio Henares, y para hacerlo, el sitio natural de paso era nuestro vado.

Los romanos, en su afan por racionalizar, mejorar y modelar con obras de ingenieria los
caminos, convirtieron este paso ancestral del rio en una importante obra publica, consisten-
te en una plataforma encachada de piedras y un puente provisto de nueve arcos. Segura-
mente el ejército romano, (0 acaso mesnadas de trabajadores reclutadas por la Administra-
cién romana y organizadas militarmente), realizé el puente sobre el Zulema como parte de
un programa de obra publica que, siguiendo la estrategia de dominacién de la Peninsula,
estaba orientado a un triple fin: mejorar las infraestructuras de comunicacién para facilitar
el dominio del territorio, mantener a las tropas en estado de actividad y crear un efecto pro-
pagandistico en la poblacién hispana sobre la capacidad técnica y organizativa de los inva-
sores. Con ello queremos destacar que la obra publica romana a veces no se entiende desde
nuestros actuales parametros, pues a menudo conlleva un esfuerzo constructivo muy supe-
rior al que hubiera parecido razonable aplicar segun nuestros criterios actuales; en muchas
ocasiones ello se debe a que el fin principal de la construccién de una via romana puede no
ser el de comunicar dos ciudades o dos puntos estratégicos, sino simplemente mantener
a los ejércitos en forma. Con ello indicamos que la construccién del puente Zulema no es
disociable del enlosado del vado, ni de la calzada para la que fue construido: el esfuerzo
constructivo llevado a cabo era parte de un programa politico de dominio del territorio,
comenzado por los ejércitos y continuado por las administraciones provinciales y urbanas.

Ya en nuestras primeras prospecciones y medidas del puente pudimos apreciar las sen-
sibles irregularidades en su construccion, pero en ningiun momento dudamos de hallarnos
ante algo distinto a una obra romana de época republicana. De hecho, la conclusién de
Herrera de que el puente de Zulema es obra de los godos procede, entendemos, de una
idealizacion de los modos constructivos romanos, que no siempre se ve refrendada por las
obras civiles o de ingenieria de la época. El puente de Zulema tiene caracteristicas comunes
con otros puentes romanos de la Peninsula; concretamente, el de Cérdoba sobre el Guadal-
quivir, salvando las distancias: al igual que en Cérdoba, el puente se dispone aguas abajo
de un amplio codo o meandro que resta violencia a las crecidas del rio, generando en el
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tramo siguiente gran cantidad de arenas y material de arrastre, un tramo de casi trescientos
metros de anchura, vadeable en época de estiaje; como en Cérdoba, las medidas de cada
uno de los arcos que lo constituyen son distintas y se adaptan al cauce, y ciertas técnicas
constructivas del puente alcalaino recuerdan asimismo al puente cordobés, como la forma
y proporciones de las pilas y tajamares, o el encachado en piedra que acompana al puente
en toda su anchura. También recuerda, salvando las distancias, el puente de Mérida sobre
el Guadiana, obra ésta de gran longitud y mejor silleria, en un lugar vadeable a tramos, con
parecidos tajamares y pilas, las anchuras de cuyos arcos son también sensibiemente diferen-
tes entre si.

Detalle del enlosado, con el moderno puente Zulema al fondo.

Sin embargo, algunas caracteristicas de este puente, muy singulares, se han logrado do-
cumentar gracias a la obra de Herrera: por ejemplo, el levantamiento de los tajamares hasta
la altura de la calzada del puente, sirviendo como pretiles en zigzag: y aunque en algun
puente romano, como el de Alcantara, los tajamares ascienden hasta el nivel del caminan-
te, no se manifiestan en el pretil; esta caracteristica del pretil de Zulema solo tiene alguna
correspondencia en algun puente romano como el de Ondarroa, pero en el puente complu-
tense de modo mas desarrollado, mas original y Unico entre los puentes romanos de Espafa.
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No sabemos con seguridad el momento preciso de la construccion de este monumento,
pero por las razones que explicamos en el apartado histérico de los puentes en relacién con
las vias romanas de Hispania, creo que es verosimil atribuir este puente a la época de Augus-
to, sobre el que volveremos mas adelante; una fecha que no creo contradigan ni las caracte-
risticas arqueoldgicas del monumento ni el contexto histérico de Complutum en esta época.

SIGLO XIV

Segun A. Herrera y Bonilla, existia desde antiguo la tradiciéon de que el puente habia sido
construido por Rodrigo Alfonso, maestro mayor de la Catedral de Toledo, a expensas del
arzobispo de la didcesis, en los tltimos veinte anos del siglo XIV. Sin embargo, dicho autor,
tras enumerar pros y contras de su posible construccién medieval, concluye que la obra
principal del puente es mucho mas antigua, limitdndose la intervencion de Rodrigo Alfonso
a reparaciones diversas en algunas partes del puente.

SIGLO XVII

Durante este siglo no hay noticias resenables del estado del puente de Zulema, pero la
mera cita de este paraje en el Quijote es obligada referencia en la civitas natalis de su autor:
“y aun haré cuenta que voy caballero sobre el caballo Pegaso, o sobre la cebra o alfana en
que cabalgaba aquel famoso moro Muzaraque, que aun hasta ahora yace encantado en la
gran cuesta Zulema, que dista poco de la gran Compluto”. (Cap. XXIX)

SIGLO XVl

En el siglo siguiente, destaca una descripcion bastante detallada del puente y su relacion
con el paisaje y restos arqueolégicos diversos de Complutum, debida al historiador Portilla:
“[...] Y llegando al camino de rueda de Alcala para la Alcarria, tengamos andado vn buen
tramo de todo aquel parage, que los Moros llamaron Zulema, y los Antiguos Tarac; parando
sobre estos varrancos, en lo que mira esta Ciudad de Alcala, ay vna Puente de piedra muy
buena sobre el Henares, y junto a ella el Molino de Pan llamado de la Puente, que todo esta
al austro de esta Ciudad Pero es de notar, que al presente no llamamos Monte Zulema nada
de lo referido asta aqui, sino que tiene otros nombres, que se toman ya de la Barca, junto
al Val, que es el camino de herradura para la Alcarria, ya de otros modos, que omitimos,
porque no tratamos aora del Compluto renovado en Alcala, sino del Compluto antiguo,
que hubo, se arruind, y se reedifico por vitimo cerca de su primer sitio. Saliendo pues por
la Puente dicha, y dexando al Oriente todos los varrancos, que deciamos ay asta Alcala la
Vigja, y que los Moros reputaron, sequn Julian Perez, partes del Monte Zulema, y a la verdad
se continuan con el, bien que no sin quiebras, empieza sobre la Puente, lo que retiene asta
oy el nombre Arabigo, Zulema; y lo primero se ofrece lo que llaman Cuesta, y lo es, pero
camino carretero de este Monte. Puestos ya en ella, tenemos a mano derecha vn Campo
espacioso, llamado el Campillo, y vna senda en él, que llaman del Moro, y junto a ella ves-
tigios de antiguo Edificio, que los vecinos de los Gueros, en cuyo termino estan, llaman el
Castillo, y alli alindan los Terminos de otros Lugares, y viniendo esta senda desde los Gueros
se termina en la fuente de la Ogaza, que esta ya a la falda de lo mas alto, y Occidental del
Zulema, frente a la Huerta de las Fuentes, que ya diremos. Dexado pues el Campillo, (assi
llaman) y prosiguiendo la via de Zulema, ay vn parage, o cuesta, llamada el Calvario, indicio
le hubo en algun tiempo. Ya nos hallamos en lo alto de Zulema.” (Miguel de Portilla, “His-
toria de la Ciudad de Compluto”, 1725.)
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GUERRA DE LA INDEPENDENCIA

Nuestro puente tuvo un especial protagonismo durante la Guerra de Independencia,
cuando destaca su papel como escenario de la defensa de Alcald por parte de El Empeci-
nado en 1813: asi los avatares de 1823, cuando los zapadores cortaron el octavo arco del
puente para interrumpir el paso a los sublevados; en el mismo afno se rehabilitd provisional-
mente con una armadura de madera, que en 1827 fue reemplazada por un nuevo arco de
fabrica.

El 22 de mayo de 1813 se desarrolld una escaramuza entre las tropas espafnolas, al man-
do de Juan Martin El Empecinado y los invasores franceses, que pretendian tomar el puente:
de una parte, 1.500 infantes y 500 caballos por ‘los empecinados’; de la otra, 1.200 infantes
y 200 caballos, con dos canones, por los franceses, segun la versiéon del ‘patriota complu-
tense’, quien narra que “los espanoles se situaron al otro lado del puente en las alturas de
los barrancos, pozo de la nieve y cuestas de Zulema y Villalbilla: alli esperaron y se trabo la
batalla al amanecer, atacando los futres [franceses] desde este lado [Alcala] con su fusileria
y artilleria [...] estuvieron hora y media [...] La artilleria despidid mas de cincuenta tiros [...]
Viendo los franceses caballeria nuestra a su retaguardia emprendieron su retirada precipi-
tadamente y se marcharon a San Fernando [...] Perdieron en esta funcion los franceses dos
O tres muertos, tres prisioneros y unos treinta heridos; los Empecinados tuvieron otros tres
muertos, tres prisioneros y diez 6 doce heridos” .

1829

Entre julio y agosto de 1829 se hacen reformas en el vecino puente de Zulema, al que,
como se ha dicho, los zapadores habian quebrado uno de los ojos (el octavo) en 1823, para
impedir el paso de 'los facciosos’. Por entonces tenia una estructura provisional hecha con
maderas, para facilitar su paso. Finalmente se iba a reconstruir con piedra, para lo que sale
a publica subasta y se hacen los oportunos preparativos. Este asunto motiva un interesante
cruce de oficios entre el Ayuntamiento y Don Lorenzo de Roqueni, representante y apode-
rado de los Arratia Sobrinos, comerciantes de Madrid y duenos a la sazon del molino. La
causa es la exigencia por parte del municipio de que sean retiradas las estacadas que prote-
gian al molino e isla frente a las avenidas del rio, modificando el curso de las aguas. A esta
exigencia se niega la propiedad, argumentando que las estacas “cubren y defienden las que
llaman narices del Puente edificadas para su firmeza sitas entre [el] primero y sequndo arco
y entre este y el tercero formando una Isleta con la que se ha logrado impedir con el mayor
beneficio del Puente, caiga el fuerte de las aguas del Rio al primer arco y su nariz caminando
desde esta ciudad”. El Ayuntamiento insiste en su exigencia perentoria, reafirmandose en el
plazo maximo de seis dias para la completa retirada de la estacada. Finalmente, con la inter-
vencion pericial del arquitecto Don Leonardo Clemente, se llega a la decision de mantener la
estacada, solo que variando su situacion, como solucion consensuada entre las partes: “que
la estacada hecha a la parte abajo del Puente y casi paralela a él, se quite y se construya en
diagonal, en la Direccion del terreno que dirige las aguas desde el tajamar del machon del
ofo cortado: Que con la misma Direccion en el centro de la Isla, se abra una zanja de diez
varas de ancho con la profundidad correspondiente a el desnibel del rio de modo que no
queden las aguas abalsadas en el centro del Puente y ultimamente que por medio de una
estacada y quijose (sic, prob. ‘y quijo se’) macice la Chorrera que ha causado en la entrada
opuesta del Puente recibiendo la parte de calzada socavada”.
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1947

La circunstancia mas relevante en la historia del puente, - aparte claro esta, del momen-
to de su construccion - fue su voladura involuntaria como efecto de la destruccion de un
polvorin situado en uno de los cerros contiguos al puente y a la Cuesta Zulema. Durante la
guerra de 1936-39 se horadaron una serie de galerias para alojar un polvorin que por causas
desconocidas vold en 1947, arrasando los cerros en los que estaban socavadas las galerias,
destruyendo una fabrica cercana y varias construcciones. La onda expansiva afecté de lleno
al puente, llevandose por delante los pretiles y la calzada, lo que termind dando justificacion
a su posterior demolicion.

Detalfe del enfosado junto a las pilas.
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EL PUENTE ROMANO DE LAS ARMAS

Del puente romano de las Armas existen menos referencias bibliograficas que del Puente
Zulema. El primer autor que lo menciona es Ambrosio de Morales: Opusculos castellanos
de Ambrosio de Morales, cuyos originales se conservan inéditos en la Real Biblioteca del
Monasterio del Escorial, impresos, ordenados y anotados por F.V. Ciguentes, 1793, que cita
textualmente: “Habia también puente sobre el rio para pasar a la otra parte y vénse las rui-
nas della en la presa del Molino que llaman de las Armas, por lo mas alto de la Dehesa” Las
Antigledades de Alcala de Henares, 56.

En el siglo XVIII se refiri6 a este puente Portilla, quien lo menciona al recorrer describiendo
las margenes del rio: “Vagemos del Zulema, y encontraremos & Henares azia el Norte por la
senda de la Cuebecita, y varias fuentes, que por alli manan, y sehales que hubo Puente, y se
registran aora junto a la Presa del Molino de las Armas, que es de Pan, y fué Batan en lo anti-
guo, sin que alli pudiesse aver necesidad de Puente, sino solamente por aver Poblacion, pues
no es camino triflado para ningun parage”. M. de Portilla y Esquivel Historia de la Ciudad de
Compluto vulgarmente, Alcala de Santiuste, y aora de Henares, Alcala de Henares, ed. por
José de Espartosa, en dos tomos entre 1725y 1728.

Con posterioridad, s6lo se consigna una noticia del puente en nuestra Carta Arqueologi-
ca de Alcald de Henares y su Partido Judicial, 37. Por su brevedad, reproducimos aqui lo que
escribimos de este monumento: “£En la linea mas corta entre la ciudad y el cerro del Viso el
rio hace un brusco recodo, a unos 200 metros en linea recta de una fabrica de harinas. En
la orilla del rio se hallan los restos de un puente de época romana. Los restos de soportes
son especialmente visibles en la orilla derecha, lo cual no es de extranar, dado el constante
desplazamiento del rio hacia la ribera opuesta. Dicho soporte es de piedras calizas, talladas
algunas en forma cubica, y ensambladas directamente sin argamasa en el exterior, recu-
briendo la gran masa de mortero que formaba la parte central. En invierno se levanta 1,80
metros sobre el nivel de las aguas, y tiene una anchura de seis metros. En la orilla opuesta
no se aprecian restos claros del otro extremo del puente, pues el puente fue desmontado,
y la mayor parte de los bloques de piedra que lo componian se hallan hoy formando parte
de la fabrica.”

Vemos, pues, como los restos de un puente inexistente hoy crean incertidumbre sobre
su origen, primitiva forma, e incluso utilidad, a los que trataremos de ofrecer respuestas a
largo de estas paginas. Ni Morales, ni Portilla en siglos anteriores, ni nosotros mismos en
nuestra Carta Arqueoldgica, hemos llegado a entender este puente. Pero procedamos a la
descripcion de sus restos, antes de estudiarlos. Durante nuestra toma de datos hemos rea-
lizado varias visitas a este puente, si bien en estos meses de primavera avanzada, con la ve-
getacion muy crecida, que da pie al enmascaramiento de los restos constructivos y dificulta
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su reconocimiento; nos ha sido especialmente dificil la identificacién de los restos consigna-
dos por nosotros el siglo pasado, durante el invierno, con mucha menos vegetacion y mas
visibles entonces. Al mismo tiempo, hemos aprovechado para consignar los restos arqueo-
l6gicos apreciables en este tramo del rio, cuya dificultad mayor consiste l6gicamente en la
desaparicion del puente y en la remodelacion de este espacio para crear una presa y un caz
para alimentar el molino de la fabrica, lo que dificulta mucho nuestro empeno.

Ubicacion del puente y descripcion de sus restos

El punto escogido para realizar este puente es importante, por lo que a continuacion
explicaremos. De los autores mencionados anteriormente, destacamos dos datos: nuestra
observacion de que “el puente se encuentra en la linea mas proxima entre la ciudad y el
Cerro del Viso" y la de Portilla, segun la cual el puente se habria construido tan sélo por
hallarse cerca de la poblacion romana y con el objeto de poder atravesar a la otra orilla, es
decir, para poder disfrutar de los parajes de la ribera izquierda del rio a los complutenses
en sus momento de ocio. El hecho de que un puente de época romana ayude a cruzar
una a otra orilla del rio con el Unico objeto de distraer a los paseantes ya es un tanto sor-
prendente; porque normalmente, los puentes cruzan los rios para llevar mediante caminos
a alguna parte, no solamente para conectar ambas orillas del rio. Ademas, la ubicacién
de este puente esta en relaciéon directa con un hecho histérico, como es el desmonte
de edificios publicos desde la ciudad romana altoimperial para trasladarlos y construir la
Complutum del llano. Por otra parte, existe el problema de la ubicacién correcta de los
vestigios del puente: nosotros, en nuestra Carta Arqueoldgica, situdbamos sus restos unos
doscientos metros aguas abajo de la presa del Molino, lugar donde sin duda hay vestigios
de construccion de muy probable origen romano; sobre uno y otro aspecto volveremos
mas adelante.

En la actualidad, el punto sobre el que se dispuso el puente es, como en el caso del Puen-
te Zulema, otro ensanchamiento del rio — mide en la actualidad 93 metros de anchura en la
parte de la presa — con un caudal en esta parte de menor empuje, como consecuencia del
remanso de sus aguas por la presa. Inmediatamente aguas abajo de la presa, existe hoy un
islote de unos cincuenta metros de anchura, en el que perfectamente podria haberse apoya-
do parte de la estructura del puente, que en ese caso contaria con al menos dos arcos, para
salvar los dos brazos del rio. Pero para confirmar esta hipotesis contamos con dos problemas:
primero, la existencia de la presa ha modificado posiblemente el nivel del rio aguas abajo,
de modo que el islote que hoy existe podria no haber existido en época romana, o hallarse
bajo el nivel de las aguas; el sequndo problema es la imposibilidad de prospectar este islote
por la muy abundante vegetacion que crece en su superficie. En cualquier caso, a diferencia
del Puente Zulema, no hay resto visible alguno de pilas sobre el lecho hoy visible del rio, y la
posibilidad de que se encuentren enmascarados por la vegetacion es de momento soélo eso,
una posibilidad a la espera de confirmacion. En suma, la dificultad mayor para el estudio
de este monumento, ademas de su destruccion casi total, estriba en la transformacion del
entorno fluvial que supuso la construccién del molino y la presa sobre el rio, momento en
que al parecer se aprovecharon gran numero de sus bloques y piedras talladas para la cons-
truccion de la fabrica.

Lo que hoy puede apreciarse de los restos pétreos del puente se reduce a un machoén
de cemento de unos cincuenta centimetros de altura y unos cuatro metros de longitud,
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formado por argamasa de color negruzco, (de muy distinto aspecto y consistencia al de la
argamasa del puente Zulema), que aparece en la parte inferior de la valla de la fabrica de
armas, de modo que la valla esta asentada sobre dicho machén; por otra parte, sobresale la
gran cantidad de piedras amontonadas en esta parte, tanto desprendidas en el lecho del rio,
como grandes bloques paralelepipédicos calizos de hasta 1 metro de lado, formando parte
de la valla de la fabrica. Asimismo destacan tres grandes blogues de silex de formas redon-
deadas y mas de un metro de diametro, adosados a la valla de la fabrica.

Puente de Fabrica de las Armas, desde la ribera derecha.

Al carecer de unos restos materiales que nos permitan definir las caracteristicas técnicas
del puente, gran parte de lo que podamos decir aqui de él es hipotético, aunque no por ello
escaso de interés. Lo primero que destaca es lo adecuado para cruzar el rio en este punto,
que debido a la existencia de la presa del molino es hoy practicamente vadeable, pero que en
época romana debia de ser relativamente sencillo de cruzar apoyandose en el islote central;
pero ademas hay que tener en cuenta la ubicacion del puente respecto a la ciudad romana
del llano, no sélo en un punto muy proximo, sino en el eje mismo de su Cardo Maximo hacia
el sur.
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Datos histdricos

Ello nos lleva a preguntarnos el cuando y para qué se construyo este puente, algo que
debemos inferir de unos pocos datos aislados a nuestro alcance. Si el puente se halla en
linea con la puerta meridional de la ciudad romana, no parece arriesgado suponer que se
realizase al trazar aquélla, es decir, mas o menos en torno al ano cincuenta de JC. En cuanto
al para qué, el caso es algo mas complejo. Algunos historiadores de Alcald consideran que
en la Complutum que existié sobre el cerro de El Viso en un momento dado, digamos hacia
la sequnda mitad del siglo I, se desmontaron muchos de sus monumentos publicos y se
procedié a trasladar sus elementos de construccién para reaprovecharlos en la edificacion
de la nueva ciudad en el llano. De hecho, algunos de estos historiadores han tratado de
imaginar como se produciria este descenso de materiales desde el cerro, y lo han puesto
en relaciéon con el topénimo “piedra rodada” que aparece al sur de San Juan del Viso.
Suponen estos autores que los romanos habrian hecho rodar las piedras por la ladera del
cerro para recogerlas mas abajo, un sistema un tanto pedestre, bastante alejado por otra
parte de lo que conocemos acerca de las muy eficientes técnicas edilicias de este pueblo.
Lo més probable es que los muchos blogues y fragmentos que aparecen esparcidos por el
faldén del cerro provengan de la rotura parcial de los bordes de la capa geoldgica dura que
dio lugar a la formacién del cerro testigo sobre el que estaba asentada la primera ciudad
romana. En cuanto a ésta, la Combouto o Compluto situada en lo alto del cerro, se ha es-
crito que era la sede de la ciudad republicana y que luego seria desmontada para crear la
nueva ciudad del siglo | de C. sobre el llano; algo que corroboran las Unicas prospecciones
cientificas realizadas en el cerro, llevadas a cabo por nosotros hace unos afnos, que indican,
segun todos los indicios, que el desmonte y traslado de edificios se llevé a cabo durante la
época flavia. En estas prospecciones descubrimos los restos de un edificio termal de hacia
el cambio de Era, que habia sido sistematicamente desmontado para reaprovechar todo
elemento de construccion reutilizable. Todo parece indicar que, independientemente de que
durante toda la época romana la Complutum del cerro siguiese habitada y probablemente
convertida en un barrio marginal o suburbio de la nueva Complutum, durante la segunda
mitad del siglo | se produjo el descenso y acarreo de un abundante volumen de materiales
de construccion desde el cerro al llano. Que estos materiales se llevarian ordenadamente,
en carros y a lomos de caballerias, hasta la nueva sede urbana, no creo que plantee muchas
dudas; otro tema es el camino que escogerian los complutenses para descender desde el
cerro, porgue el Unico camino viable préximo del que tenemos constancia hoy es la llamada
Cuesta Zulema, muy verosimilmente construida sobre el trazado de la calzada romana. El
problema es que la distancia de la Complutum del cerro hasta la Complutum del llano, por
dicha via de comunicacion, es (medida con bastante precision), de cuatro millas romanas, o
si se prefiere de unos seis kildbmetros. Lo cual no es mucho si se desea hacer una excursion
o trasladar un solo carro cargado, lo que con facilidad puede hacerse en una mafnana; pero
trasladar un numero de materiales suficiente como para vaciar una ciudad en otra puede
haber planteado a sus responsables la busqueda de una via mas corta y mas eficiente, cuya
construcciéon compensase el inmenso esfuerzo que suponia el traslado de la ciudad. Por ello,
creemos que lo que verosimilmente sucedié fue que los municipes de Complutum ordena-
ron la construccion de un nuevo camino, mas directo, al Complutum del Cerro del Viso, que
acortaba aproximadamente entre una cuarta parte y un tercio, es decir una milla o una milla
y media, el trayecto entre ambos puntos. Ello explicaria el interés de la construccién de este
puente, como un elemento necesario en la comunicacion desde la nueva ciudad hacia el sur.
Més adelante, en el apartado correspondiente, insistiremos en este papel fundamental de
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las vias de comunicacién en relaciéon con los puentes de Complutum, al referirnos al sistema
viario de las antiguas ciudades complutenses.

Pero es ademdas muy probable la existencia previa de un camino de descenso desde el
Viso hacia estos llanos, que habria sido utilizado con anterioridad al traslado de la ciudad:
mas adelante ofrecemos una posible alternativa de comunicacién con el cerro del Viso desde
estos campos, que cruzaria el Henares en la zona inmediatamente aguas abajo del codo
del rio, acaso mediante un puente o plataformas de madera. Seguramente el traslado de
la ciudad romana debié de significar un intenso trafico por esta via, y acaso condiciond la
necesidad de mover de un lado a otro un ingente volumen de materiales de construccion,
disponiendo plataformas o estructuras provisionales de madera u otros elementos auxilia-
res para el paso del rio. En este sentido, es interesante anotar que unos 200 metros aguas
abajo del Puente de la Fabrica el rio hace un brusco codo, cambiando su direccién unos 90
grados, y que en unos cincuenta metros aguas abajo del codo, existe un gran numero de
bloques de hormigdn en ambas orillas y en el centro del rio, que hemos podido documentar
recientemente. Creemos improbable que estos bloques provengan todos de la caida o des-
prendimiento natural desde la ladera del Cerro del Viso, ya que la cimentacién de hormigén
en la ribera derecha del rio es claramente visible en algunas partes. Una vez trazada la nueva
ciudad sobre el llano, se trazarian igualmente las comunicaciones terrestres, incluida su co-
municacion con el sur por medio de una nueva calzada, a la que serviria este entonces nuevo
puente de la Fabrica de las Armas.

Puente de Fabrica de las Armas. Detalle valla fabrica.
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LA FUNDACION DE LA CIUDAD



COMPLUTUM: PUENTES Y CALZADAS

Los puentes de Complutum son tan sélo elementos materiales, piezas o fragmentos de
una infraestructura mas amplia, la red de calzadas de Hispania. Y aunque no pretendemos
estudiar aqui en detalle el estudio de las vias romanas en el centro de la Peninsula, si creemos
necesario al menos recordar el trazado de las principales vias que conectaban esta ciudad
con el resto de Hispania, para poder entender mejor el significado y caracteristicas de los
puentes complutenses y su papel respecto a la ciudad de Compluto.

Hace unos veinte anos realizamos un estudio de las vias romanas del centro de Hispania,
ordenando para ello el trazado de algunas de las mdas importantes a su paso por estas tierras;
pero nuestro estudio, como su mismo titulo indicaba: “En torno a Titulcia”, El Miliario
Extravagante, 21, estaba principalmente orientado a resolver un enigma: la localizacion
exacta de esta ciudad, que aparece citada varias veces en distintos itinerarios romanos, y que
seguramente se trataba de una conurbacion sobre un cerro préoxima a un importante cruce
de caminos junto al rio Guadarrama, entre las localidades de Carranque y El Alamo. Por las
razones que expusimos en su momento, pudimos localizar los restos de esta ciudad sobre un
cerro en la ribera izquierda del rio Guadarrama, a unos 35 km. al norte de Toledo, distancia
que se corresponde de manera exacta con las 24 millas de distancia que indica el Itinerario
de Antonino. Ademads, a escasa distancia de alli y en la orilla derecha del Guadarrama, el
emperador Teodosio ordené construir una importante basilica mausoleo y una villa adjunta,
que tuvimos la fortuna de excavar hace unos afos (el yacimiento romano de Carranque)
de modo que Titulcia-Carranque, hacia fines del Imperio, parece haber seguido teniendo la
importancia como nudo de comunicaciones que tuvo durante la época romana.

En nuestro estudio nos interesaba esencialmente localizar Titulcia con el fin de centrar
todo el entramado viario del centro de Hispania; pero lo que aprendimos entonces nos ha
servido también para entender un fenémeno de poblacidon que se repite a pocas millas
de distancia, el de Complutum, y para comparar la evolucion de dos ciudades romanas,
parecidas en el hecho de su situacion primitiva, cercana a un punto privilegiado para las
comunicaciones. Aprovechamos ahora para completar algunos aspectos y tramos de la red
viaria romana en el centro de Hispania que por las razones aducidas no expusimos con
detalle en aquel estudio?.

2 Nuestro estudio se centraba esencialmente en los problemas de la localizacion de Titulcia, por lo que no
nos preocupamos entonces de algunos otros aspectos que pueden tener ahora mayor interés para éste. Nuestro
cordial antagonista, Gonzalo Arias, reconocié que la mejor aportacion de nuestro trabajo fue el descubrimiento
de la via del Guadarrama, que conecta de manera directa Toledo con Segovia; y conociendo al personaje (a cuya
Memoria desde aqui rendimos tributo), es ciertamente gratificante que admitiese al menos nuestra hipdtesis de
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Es curioso que dos ciudades romanas, relativamente proximas, muestren unas
caracteristicas geograficas e histéricas tan parecidas: tanto en Carranque-Titulcia como
en Alcala de Henares existen dos vados importantes para franquear rios, el Guadarramay
el Henares; en ambos casos, existen sendas atalayas, o ciudades fortificadas sobre cerros,
que en época prerromana controlan el paso y seguramente viven del cobro de los peajes; y
en uno y otro caso, estos vados son fundamentales para el control del camino. La llegada
de los romanos no parece haber variado mucho el orden establecido: dominadas las
atalayas, y pacificada la regién, ambas ciudades parecen haber seguido con sus negocios,
seguramente recaudando tasas por el paso de mercancias y pagando la correspondiente
carga impositiva a los vencedores. En el caso de Complutum, como en el de Mérida, el
vado fue pronto convertido en puente; aunque en Titulcia, el paso del rio debié de seguir
realizandose en forma de vado, ya que los problemas de cimentacién que planteaba
alli la construccion de un puente no podian ser resueltos con la técnica de la época; si
bien ello no impidié a la ciudad seguir siendo el principal nudo de caminos del centro

de la Peninsula, con el relevante protagonismo que le conceden sus muchas citas en los
itinerarios romanos.

Hasta aqui los paralelismos entre ambas ciudades. Indiquemos ahora una diferencia
entre ellas, que creemos esencial: mientras Titulcia fue, por su privilegiada situacion, un
nudo importante en la red de caminos, Complutum fue mucho mas que eso y desarrolld, ya
desde la época imperial, una ambicién politica y social que la llevé a convertirse en la mas
importante ciudad romana del centro de Hispania. Este desarrollo urbano de Complutum se
desenvolvié durante unos seissiglos, transcurridos los cuales la ciudad experimentd muchos
avatares, incluyendo nada menos que tres traslados de sede y la creacién de una de las mas
influyentes sedes episcopales de Hispania, mientras Titulcia seguia siendo lo que siempre
habia sido: un nudo de caminos que no lograria culminar su transformacién en ciudad
importante durante la época visigoda, y que tras la conquista arabe verosimilmente perderia
gran parte de su potencial, acusando el bajéon comercial que significaria para este nudo

de vias la casi interrupcidon de comunicaciones entre el norte y el sur peninsular durante la
época arabe.

No seria, desde luego, la unica ciudad del centro hispano que perderia con la llegada
de los norteafricanos: en realidad, Complutum, la Unica ciudad de esta zona que podria
arrebatarle el titulo de epicentro de calzadas, experimentd un mayor detrimento como
consecuencia del nuevo estado de cosas tras la conquista arabe. Pero vayamos por partes.
Cinéndonos a lo que aqui nos importa, los cambios de sede de Complutum, que sélo
conocemos fragmentariamente, merecerian un estudio en profundidad. Por una parte,
tenemos algunos datos seguros, como la situacién de la ciudad en el Cerro del Viso
durante la época republicana y altoimperial; su traslado en el siglo | a los campos de la
confluencia Camarmilla-Henares y, mas tarde, en los comienzos del siglo V, un nuevo
traslado hacia el Alcald con centro en la Iglesia Magistral y su entorno. Hoy, ademas,

ubicacién. En posteriores trabajos, Arias acepta que Titulcia se encuentra en la via del Guadarrrama, aungue
no sabe muy bien donde ponerla (vide, p.e. G. Arias “La red Viaria de la Hispania romana“ Artifex. Ingenieria
romana en Espana. Madrid, Fundacién juanelo Turriano, 200)
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podemos contar con algunos datos que desconociamos hace treinta anos, que permiten
acometer su estudio con garantias inexistentes afos atras. Por ejemplo, contamos con
la informacién de las excavaciones e investigaciones arqueolégicas en la ciudad romana
durante este tiempo, que nos permiten documentar, con una seguridad y una precision
muy altas, en primer lugar el centro de la primera ciudad romana del llano, en la basilica
y el foro; lo que a su vez, nos permite conocer algunos aspectos del proceso de traslado
o traslados de Complutum, con mayor precision que otros traslados de otras ciudades
romanas de las que tenemos noticia, como las de Celsa-Caesaraugusta, y que al tiempo
permiten retrazar la metodologia seguida por la clase sacerdotal y los agrimensores
romanos en sus traslados de ciudades.

El estudio de las comunicaciones de una ciudad se hace tanto mas comprensible cuanto
el analisis de sus vias de comunicacién se hace a un doble nivel: cronolégico, expresando
qué vias accedian a qué lugares, en qué momentos y por qué causas; y de escala, esto
es, explicando por qué trazados y hacia qué destinos, proximos o lejanos, se dirigian las
comunicaciones.

En un estudio como el presente, creemos de tanto interés el estudio a nivel local de cdmo
la ciudad fue moviéndose de sitio (y las calzadas légicamente con ella) en cada momento,
como saber cdmo se comunicaba la ciudad y su territorio con el resto de tierras peninsulares.
Complutum, ciudad peregrina, como la llama Plinio, efectivamente hizo honor al nombre:
pues antes y después de la época romana trasladaba diligentemente su sede cuando las
circunstancias lo aconsejaban. Como aqui estudiamos sélo los traslados de época romana,
asistimos al sucesivo establecimiento de la ciudad nada menos que en cuatro sedes distintas,
que van girando con el tiempo en el sentido de las agujas del reloj: para entendernos, aunque
la realidad es siempre mas compleja, las llamaré aqui lkesancom, Combouto, Compluto y
Santiuste.

lkesancom es la meseta de unas tres hectareas que se alza al este de la Cuesta Zulema,
dominando el valle. Aunque este cerro se ha visto amenazado recientemente por Ia
construcciéon de un gran numero de chalets, la urbanizaciéon de la que forman parte ha
respetado la mayor parte de la superficie donde se hallaba, convirtiéndolo en un mirador
sobre el valle, y creando una interesante reserva arqueolégica para el futuro. Nunca ha sido
excavada, de modo que la abundante ceramica torneada que se encuentra dispersa en su
superficie, junto a su clara ubicacion defensiva, son muy probables indicios de una ciudad
celtibérica o un enclave fortificado de cierta entidad que controla el paso del Henares. No
es éste el lugar para expresar detenidamente los problemas que plantea su denominacién,
pero creo que el hallazgo de un tesorillo de denarios ibéricos al pie de la cuesta Zulema,
con monedas de la ceca celtibera de lkesancom-Combouto es un dato que debe tenerse
muy en cuenta a la hora de identificar esta ciudad. De confirmarse esta identificacion, lo
poco que sabemos de lkesancom es que se trata de una ciudad carpetana que controla
un vado, que hacia el ano 100 emite moneda con el permiso de Roma, por lo que en ese
momento estd, segun todos los indicios, en su esfera politica. La gran cantidad de monedas
iberorromanas, unas 1500, que componian el tesorillo hallado casualmente el siglo pasado
en las proximidades de la Cuesta Zulema, dan a entender que esta ciudad tenia en el peaje
una fuente considerable de ingresos.
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No sabemos cudndo fue conquistada o romanizada, aunque parece verosimil que hacia
mediados del siglo I antes de C. ya se encontraria en la érbita romana; también ignoramos
queé relacion tendria con el cercano Cerro del Viso, donde sin duda existié una poblacion
celtibera, a juzgar por las abundantes ceramicas torneadas y pintadas de esta época que
aparecen en su superficie: posiblemente Ikesancom seria un lugar fortificado o avanzadilla
sobre la principal cuesta de acceso a los cerros, mientras en parte del Cerro del Viso viviria
una abundante poblacion indigena a la llegada de los romanos. Si estamos en lo cierto, la
Carpetania, en el momento de la conquista, habia llegado a un nivel de estabilizacién y de
existencia pacifica basada en gran medida sobre la explotaciéon de los recursos agricolas de
esta rica zona, lo que le habria permitido aumentar su poblacidon y mantener sus recursos,
a diferencia de la Celtiberia, con una economia mas basada en la ganaderia y en la guerra.

Combouto, o Compouto, es la lectura de la grafia ibérica que aparece en el reverso
de algunas monedas de la ceca de Ikesancom. Hemos reservado aqui este nombre para
el Compluto sobre el cerro de San Juan del Viso, pues es probable que con este nombre
romano “celtiberizado” conociesen las gentes de la ultima Edad del Hierro a la ciudad
situada en lo alto de dicho cerro. Hay que tener en cuenta que no contamos con muchos
datos para saber cémo se relacionaria cada ciudad protohistérica con su espacio natural
circundante, ni qué relacién tendria lkesancom con Combouto; pero si, como parece légico,
la doble leyenda monetal responde a una identificacion o doble denominacién de un sitio,
(Ikesancom seguin su nombre ibérico y Combouto como lectura celtibera del nombre romano
de la ciudad, en adelante Compluto), no parece descabellado llamar Combouto a la ciudad
romana edificada sobre el Cerro del Viso, con el fin de reservar el nombre Complutum
(hispanizado Compluto) para la ciudad edificada anos mas tarde sobre el llano: confluvium,
lugar donde las aguas confluyen, nombre que evidentemente conviene mas a la ciudad
situada en los campos de la confluencia Camarmilla-Henares.

En cuanto a la conquista, o refundacion como ciudad, de este enclave defensivo por
parte de los romanos, hay que suponerlo bastante temprano, de las mismas fechas que el
dominio de lkesancom; la ciudad estaria ya controlada por Roma desde el siglo Il a. C. y
seria progresivamente romanizada. Ignoramos todo lo referente a una poblaciéon anterior
a los romanos, que seguramente existio en alguna area concreta de la superficie del cerro
del Viso, aunque la gran cantidad de ceramicas aparecidas en su superficie, datables en
el Bronce Final, inicios de la Edad del Hierro y Hierro pleno, junto a abundantes cerdmicas
torneadas semejantes a las halladas en lkesancom, hacen pensar en un foco de poblacién
constante desde fines de la Edad del Bronce, posiblemente un recinto defensivo. El problema
para conocer la evolucion de esta ciudad durante casi todo el primer milenio antes de C.
estriba en la escasez de excavaciones en el cerro, que se han realizado Unicamente en sitios
muy puntuales; sin embargo, nuestras excavaciones, a pesar de ser muy limitadas, han
documentado la construccion de importantes monumentos publicos de época de Augusto,
como unas termas junto al centro y un vertedero de ceramicas al lado de la misma entrada
de la ciudad. Y aunqgue ignoramos casi todo de la vida de Combouto, sus dimensiones, que
superan las 30 ha., unidas a su posicion defensiva, hacen pensar en una ciudad indigena
de cierta entidad que fue romanizada pronto, y cuyo momento de esplendor romano debié
de desarrollarse durante un siglo, entre el cambio de Era y la época flavia, momento en
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que la ciudad del llano se hace realidad. Hay que suponer que muy posiblemente, este
asentamiento en lo alto se mantuvo habitado durante toda la época romana, si bien a partir
del siglo Il ya como una zona marginada o suburbial de la gran Compluto del llano.

Compluto es la ciudad romana por excelencia, cuyos restos hemos excavado varios
investigadores durante los ultimos anos en los campos de la confluencia Camarmilla y
Henares, de donde provienen monumentos publicos como la basilica, las termas, las
fontanas monumentales del foro; con sus calles en trazado ortogonal, sus decumani
y cardines perfectamente trazados, sus sistemas de canalizaciéon de aguas, sus viviendas
perfectamente equipadas, sus columnas, sus mosaicos y el sinfin de inscripciones hallados
en ella, desde el siglo XVI hasta nuestros dias.

Santiuste. Algo mas de trescientos anos durd el apogeo de Complutum: desde la
segunda mitad del siglo | de C. hasta los comienzos del siglo V. Durante el siglo IV, debio
de consolidarse en Complutum la tradicién de unos Santos Martires, que terminarian por
identificarse con dos hermanos, Justo y Pastor; una tradiciéon que probablemente culminaria
con una refundaciéon de la ciudad en los primeros anos del siglo V, en torno al lugar de
enterramiento o del supuesto martirio de los dos Santos Martires. Como veremos a lo
largo de este trabajo, y a diferencia de lo que se ha pensado hasta ahora, el nucleo de la
ciudad medieval de Alcald de Henares, lo que se llama el “casco viejo”, no es una creacion
medieval. Por el contrario, es una creacion romana, pensada y planificada desde Compluto
y probablemente con el fin de crear un nuevo nucleo urbano sobre un orden nuevo, cuyo
resultado fue la creacion de una nueva ciudad llamada a ser el centro de Alcald durante
siglos, con el nuevo nombre de Santiuste, con la que seria conocida durante gran parte de

la Edad Media: Santiuste de Alcala.

A continuacién, analizamos el sistema de calzadas y puentes que en cada momento
sirvieron a la ciudad (o a las sucesivas y en parte contemporaneas ciudades), principal
objeto de nuestro estudio. Lo haremos siguiendo un principio general: explicando el marco
histérico-cronolégico en el que se desenvuelven los acontecimientos a nivel peninsular y
concretando el modo en que dichos sucesos repercuten en la red de vias complutense, a un

nivel local.

Caminos de época republicana

Enlla época prerromana ya debian existir importantes caminos de comunicacion entre
las principales ciudades y territorios peninsulares. En el caso de lkesancom, conocemos
al menos dos importantes, antes mencionados: el que conducia hacia la costa levantina
a través de las tierras de la actual provincia de Cuenca, y el que cruzaba la Meseta Su;
comunicando el Valle del Ebro con el occidente peninsular. Del primero sabemos muy poco
en la época de la conquista, aunque lo suficiente para saber que no debia de encontrarse
en tan malas condiciones como para impedir el importante desarrollo de la romanizacion
Que experimentan estas tierras levantinas y conquenses durante el siglo | antes de C.; del
segundo, que muy verosimilmente se encontraria ya convertido en estas fechas en una
de la; mas importantes calzadas de la Peninsula Ibérica. Como también hemos indicado
anteriormente, el nexo de unién entre ambas se producia tras cruzar el rio Henares por el
vado del Zulema, enclave de nuestro puente.
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Aungue no tenemos datos seguros, podemos preguntarnos en qué momento se
construye verosimilmente nuestro puente. Existe una posibilidad de que se trate de un
puente republicano, que nosotros hemos descartado debido a razones constructivas, pues
no presenta rasgos tipicamente republicanos en su factura, como los arquillos-aliviaderos
entre arcos comunes en los puentes de esta fecha, que hagan pensar en una construccion
en esta época; el puente de Mérida, que si los tiene, es algo posterior; y el de Cérdoba, muy
parecido al nuestro, se hizo también a comienzos del siglo |. Pero existe una razén de peso,
de orden histérico, que nos inclina a pensar que el puente se construiria verosimilmente en
época de Augusto, que a continuacion explicamos.

Calzadas de época augustea

Lo poco que sabemos de la época republicana en esta zona es que existia una ciudad
carpetana que dominaba un camino importante. lgnoramos qué vivencia tuvo la fortaleza
de Ikesancom, tras la llegada de los romanos, aunque todo hace suponer que ya en esta
época no representaria peligro alguno para los invasores, si es que en algin momento
anterior lo habia representado. Esta ciudad, posiblemente sin combate, negocié su
pervivencia con los invasores; y éstos debieron empezar a tomar decisiones sobre las dos
probables sedes en las que estaban establecidos sus habitantes: lkesankom y Combouto.
Dado que no se han realizado extensas excavaciones en ninguna de las dos, es dificil colegir
cdmo se materializaria la presencia romana en ellas, pero es en época de Augusto cuando
claramente se manifiestan los rasgos de dicha presencia en esta zona. Es muy posible que
en este momento los romanos tomen la decision de rehacer el centro de Combouto, debido
a que es en esta época cuando se construyen los monumentos publicos en el centro de la
ciudad, y cuyos soélidos restos de bévedas y muros cementicios son todavia hoy bien visibles
en la superficie del cerro. Conocemos, ademas, un dato afortunado, como es la ubicacion
exacta del principal camino de acceso a la ciudad, légicamente por la parte mas accesible,
el sur, que muy verosimilmente se prolongaria en el eje de la ciudad romana o del centro
romanizado de la ciudad antes carpetana: se encuentra exactamente al suroeste del edificio
termal excavado por nosotros en 1978. Y dado que dichos restos en la superficie del cerro
se encuentran en la linea del cardo maximo de la ciudad, ello nos permite, ademas, medir
desde este punto con cierta precision las distancias a que los romanos fueron disponiendo
su red viaria.

La época del cambio de Era significd para las tierras del interior de la peninsula, y para
Complutum misma, la plena integracion en el orden romano, que después de un siglo
y medio de continua presencia se traduciria en la completa asimilacion de instituciones
y formas de vida clasicas por parte de la poblacion indigena. En época de Augusto, lo
romano significaba el progreso, la racionalidad, el orden y la prosperidad econémica, todo
ello respaldado por poderosas instituciones como la lengua, el Derecho, la Administracion
y los ejércitos; el poder de Roma en Hispania culminaria con la campana de su emperador
en la Peninsula para terminar las Guerras cantabras y con la definitiva incorporacion de
Hispania a la égida de Roma.

En cuanto a las vias de comunicacién, hay que recordar que hacia el cambio de Era,
toda la Tarraconense se encuentra ya completamente romanizada, y que la via entre

56



Cesaraugusta y Mérida marca una especie de limite natural en cuanto a plena romanizacién,
con los territorios comprendidos al sur de esta linea como los nuevos territorios plenamente
incorporados en la érbita de Roma, y al norte los que no tardarian en incorporarse. Durante
la época de Augusto y sus iInmediatos sucesores se produce el desarrollo de la vida urbana
en importantes ciudades del interior de la Peninsula: Segobriga alcanza la condicién
municipal en época de Augusto; £rcavica muestra, en su desarrollo urbano y en sus hallazgos
arqueoldgicos y escultéricos, un panorama urbano en todo integrado en la érbita imperial,
y otro tanto puede decirse de la ciudad anénima ubicada en el Tolmo de Minateda, con
una inscripcién monumental con la titulatura de Augusto del afno 9 a. C. Y aunque en el
Cerro del Viso nuestros conocimientos son limitados, probablemente también Combouto se
beneficié de este momento de extraordinaria euforia constructiva augustea, manifestada en
la edificacion de importantes monumentos publicos en el foro de la ciudad.

Al desconocer el perimetro exacto de las murallas de Combouto, no podemos saber su
superficie exacta, aunque la superficie total del Cerro del Viso ronda las treinta y cinco hectareas,
un tamano suficiente para albergar una ciudad peninsular de tamafno medio en su interior.

En este momento, la autoridad imperial desea reforzar los lazos de la costa mediterranea
con las tierras del centro de Hispania mediante el trazado de una via que enlace Carthago
Noua, la antigua ciudad punica convertida ahora en colonia romana, con Complutum: una
alternativa maritimo-terrestre - para algunos fines mas rdpida y para otros mas necesaria - a
la via Tarraco-Complutum. Esta nueva via desde la costa no se refleja sino muy parcialmente
en el Itinerario de Antonino, donde sélo aparecen registradas algunas de sus mansiones;
pero, afortunadamente, estd muy bien documentada por la arqueologia, ya que se han
hallado nada menos que 15 miliarios de esta importante calzada, correspondientes a sus
dos tramos principales: el de Cartago Nova-Saltigi y el de Saltigi-Complutum.?

Por otra parte, es practicamente seguro que en época augustea la via Cesaraugusta-
Meérida estaba perfectamente consolidada como principal camino de acceso a la Meseta
meridional y que en esta importante arteria comenzaba a destacar una ciudad, Complutum,
la Gnica importante que mediaba entre las capitales provinciales, dejando a un lado, claro
esta, a Cesaraugusta, que se encuentra muy lejos. En el centro, bien conectada ahora
con la costa levantina, y con unas buenas posibilidades de enlace hacia la Meseta Norte,
Complutum cobra un mayor relieve. A un nivel local, desde Combouto se potenciarian los
caminos de descenso directo a las ricas tierras del valle: por una parte, mediante una via de
descenso directo hacia el norte, que partiendo desde la ladera meridional del cerro, donde se
hallaba la principal puerta de acceso a la ciudad, se dirigiria hacia las fértiles tierras del valle,
en direccién a la confluencia del Camarmilla y el Henares, donde pronto iba a establecerse
una nueva ciudad; por otra, siguiendo el tradicional camino de descenso a través de la
Cuesta Zulema, recientemente mejorado y donde a la sazén se construye ahora un puente
sobre el vado, como parte de las obras de esta nueva calzada hacia la costa mediterranea.

3 Juan Manuel Abascal Palazon y Alberto José Lorrio. “El miliario de Tiberio de Segobriga y la via Complutum-
Carthago Nova". Publicado originalmente en Homenaje al Profesor Montenegro, Valladolid 1999, 561-568.

57



Vias de época flavia

A lo largo de la primera mitad del siglo | debié de incrementarse la presencia romana
en el valle del Henares, tanto como consecuencia del incremento de trafico por la via hacia
Meérida como por la mayor entidad que iria cobrando la confluencia entre ambas vias; y
aungue es mucho lo que ignoramos sobre los edificios e infraestructuras que entonces se
construyen en el llano, parece claro que el proceso cataliza entre la época claudio neroniana
y flavia, en un proceso para el que poco a poco vamos sumando datos. Por una parte,
una presencia romana abundante ya es notoria en el valle: las muchas posibilidades que
ofrecia la calzada con su flujo de gentes, productos, mercancias, noticias e ideas ya se
habria traducido en un activo mercado de intercambio y distribuciéon de bienes, del que
se beneficiarian unos complutenses capaces de redistribuirlos por las tierras circundantes y
aportar a la corriente general de comunicaciones los productos del interior. Es de suponer
que esta actividad comercial que traia la via se convertiria pronto en un motor de creaciéon
de riqueza y de progreso para la ciudad complutense, primero atendiendo a las necesidades
de los viajeros, después desarrollando las posibilidades comerciales que abria la misma via
en conexién con el resto del Imperio.

Comoquiera que fuese, la decision de establecer la nueva ciudad en los campos de la
confluencia Carmarmilla-Henares cristalizd en época flavia, cuando se realiza el enorme
esfuerzo de la construccion y establecimiento de una nueva ciudad. El resultado histérico
de este proceso fue un crecimiento grande de la poblacion y la rapida formacién de una
emergente clase social, fuertemente romanizada: Complutum se convierte ahora, y seguira
siéndolo durante los siguientes cinco siglos, en la ciudad mas importante del centro de
Hispania. La ciudad, desde su creacidon, se concibié “a lo grande”, con una superficie
urbana amurallada de 34 Ha., superficie superada por muy pocas ciudades hispanorromanas
contemporaneas.

Los caminos hubieron de adaptarse entonces a la nueva ubicacién urbana: y no sélo en
lo referente a sus puertas oriental y occidental, el trazado de cuyo decumano coincidia con
el camino de Zaragoza a Mérida, sino también hacia la puerta meridional, desde la que salia
un ramal directo hacia el Puente Zulema y una nueva via hacia el puente de la Fabrica de
las Armas, que cruzando el rio se dirigia hacia Combouto y hacia el Este y Sur peninsulares,
siguiendo en parte la direcciéon del Cardo Maximo de la ciudad.

Tampoco se descuidaron, en este importante reencaje, las vias de comunicacién con el
Norte: por la puerta norte de la ciudad salia una via que, tras cruzar el arroyo Camarmilla se
dirigia hacia Valdetorres y Talamanca de Jarama, para cruzar luego la Cordillera Central por
los altos de Somosierra. Una variante de esta calzada debia dirigirse hacia el oeste, buscado
la “via del Guadarrama”, que enlazaba directamente Toledo con Segovia siguiendo la ribera
del rio del mismo nombre y cruzaba la sierra por el paso natural del puerto de Guadarrama.

Vias en los siglos Il y lll

De este modo, la estructura viaria en el centro de Hispania quedaria consolidada, ya hasta
el Bajo Imperio, por dos grandes arterias de oeste a este (la via Cesaraugusta-Mérida, con
centro en Complutum, y la via del Tajo, con centro en Toledo), y cruzandose con ellas dos
caminos de comunicacién con el norte, en una buena parte paralelos, siguiendo los valles
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Vias de época flavia

A lo largo de la primera mitad del siglo | debié de incrementarse la presencia romana
en el valle del Henares, tanto como consecuencia del incremento de trafico por la via hacia
Meérida como por la mayor entidad que iria cobrando la confluencia entre ambas vias; y
aunque es mucho lo que ignoramos sobre los edificios e infraestructuras que entonces se
construyen en el llano, parece claro que el proceso cataliza entre la época claudio neroniana
y flavia, en un proceso para el que poco a poco vamos sumando datos. Por una parte,
una presencia romana abundante ya es notoria en el valle: las muchas posibilidades que
ofrecia la calzada con su flujo de gentes, productos, mercancias, noticias e ideas ya se
habria traducido en un activo mercado de intercambio y distribucién de bienes, del que
se beneficiarian unos complutenses capaces de redistribuirlos por las tierras circundantes y
aportar a la corriente general de comunicaciones los productos del interior. Es de suponer
que esta actividad comercial que traia la via se convertiria pronto en un motor de creacién
de riqueza y de progreso para la ciudad complutense, primero atendiendo a las necesidades
de los viajeros, después desarrollando las posibilidades comerciales que abria la misma via
en conexién con el resto del Imperio.

Comoaquiera que fuese, la decision de establecer la nueva ciudad en los campos de la
confluencia Carmarmilla-Henares cristalizd en época flavia, cuando se realiza el enorme
esfuerzo de la construccion y establecimiento de una nueva ciudad. El resultado histérico
de este proceso fue un crecimiento grande de la poblacién y la rapida formacién de una
emergente clase social, fuertemente romanizada: Complutum se convierte ahora, y seguira
siéndolo durante los siguientes cinco siglos, en la ciudad mas importante del centro de
Hispania. La ciudad, desde su creacién, se concibié “a lo grande”, con una superficie
urbana amurallada de 34 Ha., superficie superada por muy pocas ciudades hispanorromanas
contemporaneas.

Los caminos hubieron de adaptarse entonces a la nueva ubicaciéon urbana: y no sélo en
lo referente a sus puertas oriental y occidental, el trazado de cuyo decumano coincidia con
el camino de Zaragoza a Mérida, sino también hacia la puerta meridional, desde la que salia
un ramal directo hacia el Puente Zulema y una nueva via hacia el puente de la Fabrica de
las Armas, que cruzando el rio se dirigia hacia Combouto y hacia el Este y Sur peninsulares,
siguiendo en parte la direccién del Cardo Maximo de la ciudad.

Tampoco se descuidaron, en este importante reencaje, las vias de comunicacién con el
Norte: por la puerta norte de la ciudad salia una via que, tras cruzar el arroyo Camarmilla se
dirigia hacia Valdetorres y Talamanca de Jarama, para cruzar luego la Cordillera Central por
los altos de Somosierra. Una variante de esta calzada debia dirigirse hacia el oeste, buscado
la “via del Guadarrama”, que enlazaba directamente Toledo con Segovia siguiendo la ribera
del rio del mismo nombre y cruzaba la sierra por el paso natural del puerto de Guadarrama.

Vias en los siglos Il y lll

De este modo, la estructura viaria en el centro de Hispania quedaria consolidada, ya hasta
el Bajo Imperio, por dos grandes arterias de oeste a este (la via Cesaraugusta-Mérida, con
centro en Complutum, y la via del Tajo, con centro en Toledo), y cruzandose con ellas dos
caminos de comunicacién con el norte, en una buena parte paralelos, siguiendo los valles
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de los rios Guadarrama y Jarama: en las intersecciones mas importantes se hallaban las dos
ciudades mencionadas, Titulcia y Complutum, como dos rosas de los vientos centrando la
red de calzadas de la meseta meridional. De estos dos importantes nudos, prestamos aqui
por razones obvias mas atencion al oriental, dado que es Complutum su corazén y centro.

A continuacioén, y con el mismo orden radial, con centro en Complutum, enumeramos
las calzadas que la comunicaban con el resto del territorio peninsular.

1. Via del Jarama

Vista desde Complutum, ésta seria la “via del norte” por excelencia. Representaria un
camino de cierta importancia para las comunicaciones de Complutum, aungue no seria el
principal. Seguiria en buena parte el curso del Jarama por su ribera derecha; arqueoldgicamente
se ha identificado algun tramo de esta via, cuya importancia se ve refrendada por la existencia
de yacimientos con restos romanos tardios, como los de Valdetorres y Talamanca de Jarama.
Desde aqui, la calzada seguiria siempre hacia el norte, por el camino de Torrelaguna, para
cruzar luego la Cordillera Central por los altos de Somosierra. En Talamanca, un ramal de
esta calzada debia dirigirse hacia el oeste, cruzando el Guadarrama por un puente de cinco
0jos que todavia se conserva, para enlazar con otro camino importante norte-sur: la “via
del Guadarrama”, que unia directamente Toledo con Segovia siguiendo la ribera del rio del
mismo nombre y cruzaba la sierra por el paso natural del puerto de Guadarrama.

2. Via Complutum - Caesaraugusta

Se trata, en realidad, del tramo oriental de la calzada Cesaraugusta-Mérida, que tenia
en Complutum la primera ciudad de importancia en el trayecto. Esta gran arteria tenia su
salida por la puerta oriental de Complutum vy, tras ascender el curso del Henares por su
ribera derecha, en las proximidades de Guadalajara debia bifurcarse en dos ramales: uno,
consignado por el ltinerario de Antonino, que seguia el curso del rio Henares hasta Sigtenza,
y otro que de manera mas directa llevaba a Zaragoza por las tierras altas de Guadalajara, por
donde hoy discurre la carretera general Madrid-Barcelona. Esta via, que descendia desde
el valle del Jalén al Tajo, era la mas rapida comunicacion terrestre para cruzar la Peninsula
desde Tarraco hasta la capital de Lusitania.

3. Via Complutum - Cartago Nova

Para dirigirse al Oriente mediterrdneo, Augusto y sus sucesores construyeron la
mencionada via Complutum-Cartago Nova, a la que servia el puente Zulema. Como esta
via con sus dos tramos principales, (Carthago Nova-Saltigi y Saltigi-Complutum) ha sido
suficientemente estudiada y documentada, no nos detendremos mucho en sus detalles,
salvo en lo que tiene interés para nuestras vias y para nuestro puente. En realidad, la via
romana que desde Complutum se dirigia a Levante no era otro que el camino medieval de
Alcald a Pastrana, que sale del casco viejo de Alcala por su puerta meridional, la Puerta del
Vado, siguiendo el Paseo de Pastrana hasta el puente Zulema, cruzandolo y ascendiendo la
Cuesta del mismo nombre, para tomar alli la direcciéon hacia Oriente, pasando por tierras de
las actuales Villalbilla, Pezuela, Escariche, Escopete y Pastrana, sin duda con el destino ultimo
de Ercavica, a unos diez kilbmetros desde Pastrana en dicha direcciéon. Desde Ercavica, la
via continuaba hacia el sur con dos variantes: la occidental, que conducia directamente
a Segobriga, y la oriental, que seguiria parcialmente en este tramo la carretera general
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Guadalajara-Cuenca, dirigiéndose hacia Valeria, otra ciudad con fuerte desarrollo en época
augustea.

Esta via comunicaba nuestra ciudad con la costa y suimportancia radicaba probablemente
tanto mas en su comunicacion con las ciudades conquenses como con las ciudades de la
costa: determinados productos como las salazones, el esparto, las hierbas aromaticas, el
lapis specularis, los marmoles alicantinos y muchos otros materiales para la construccion
entrarian en Complutum por este camino.

4. Via Complutum - Toledo

Es una via hacia Occidente, una alternativa parcial a la mas directa y mas rapida arteria
hacia Mérida. Sin duda tuvo una gran importancia econémica sobre todo a nivel local, pues
atravesaba zonas de rica produccién agricolay pecuaria a lolargo de los valles de importantes
rios, como el Jarama en su Ultimo tramo y el Tajo. Sin embargo, desde Complutum no seguia
el curso del Henares, sino que cruzandolo hacia el sur, ascendia hacia los cerros, dejando la
vieja sede de Combouto a la derecha, sobre el alto del Cerro del Viso, y desde alli se dirigia
a Torres de la Alameda, Arganda, y de alli al importante establecimiento termal de Bayona
de Tajufa, en la confluencia del Jarama y el Tajufa, para descender siguiendo el rio hacia
Aranjuez y Toledo. Esta via esta bien atestiguada como un camino que enlazaria una multitud
de enclaves romanos documentados arqueoldgicamente en las proximidades del rio; tenia
su principal hito en Toledo y seguia el curso descendente del rio hacia Augustébriga. Esta via
del Tajo debia hallarse ya operativa en época prerromana, cuando la ciudad de Complutum
todavia se hallaba en lo alto del Cerro de San Juan del Viso, aunque acaso se consolidé
como calzada en época flavia; esta definitivamente documentada a partir de época de
Trajano, momento en que se fecha una inscripcién miliaria que alude a reparaciones en la
via (CIL I, 4912). Esta inscripcion, hallada hace ya tiempo en el despoblado de Valtierra, en
Arganda, dice asi:

IMP. NERVA./CAESARVG./TRAIANVS./GER. PONT./MAX. TRIB./ POT.III.P.P/COS.Il. RESTI/
TVIT A COMPL./ XIlll (El emperador Nerva Cesar Augusto Trajano, vencedor de Germania,
Pontifice Maximo, Tribuno del pueblo por cuarta vez, Padre de la Patria, Cénsul por sequnda
vez, restaurd las catorce millas de este camino desde Complutum). Las catorce millas
que indica la inscripcién como distantes desde Complutum son las que median entre el
mencionado despoblado de Arganda y la ciudad de Complutum situada en el Campo del
Juncal, pues la distancia desde dicho punto al cerro del Viso es una milla y media mas corta
(unos 2.257 m.); por tanto, esta via partiria desde la puerta meridional de la ciudad de
Complutum, para cruzar el rio por uno de sus puentes y ascender hacia las proximidades
de El Viso, y de alli a Arganda. Desde Arganda, la via seguiria el camino a buscar una
importante ciudad romana con probables establecimientos termales, en la confluencia del
Jarama con el Tajufa, la ciudad de Bayona de Tajufa, en la que se han hallado importantes
restos romanos, y a la que una desafortunada intervencién cultista en la época de Fernando
VIl cambié su hermoso nombre romano por el de Titulcia.

5. Via Complutum - Mérida

Esta via es el tramo occidental de la calzada Caesaraugusta-Mérida. Se trata, por tanto, de
la principal arteria que comunicaba Complutum con la capital de Lusitania y era, en esencia,
una via “directa”, construida por los ejércitos romanos con la intencién de unir ciudades
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y zonas geograficas con el mejor rendimiento de tiempo posible. Del volumen total de
personas y mercancias que llegarian a Complutum a lo largo de su historia, mas de la mitad
lo harian siguiendo esta via. A un nivel local, es de destacar que su recorrido comenzaria
en la puerta occidental de la ciudad, para dirigirse al suroeste a través de San Fernando de
Henares y luego Rivas, para atravesar mas tarde las tierras al sur de Getafe y a través de
Serranillos pasar junto a Titulcia-Carranque, donde tendria la posibilidad de conectar con
Segovia hacia el Norte y con Toledo hacia el sur, a través de la Via del Guadarrama. De alli, la
via iria a buscar Augustobriga (Talavera la Vieja) para descender al Valle del Guadiana hacia

Mérida.
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Principales vias de Complutum.

Las vias de comunicacion en siglos IV a VI

Entre el siglo | y el IV algo habia cambiado en el Imperio, irremisiblemente. No se trata
de una crisis local ni de un fenémeno que podamos explicar aqui en unas pocas pinceladas:
se trata, ni mas ni menos, del cambio que se operd en la mente de los hombres entre el
Mundo Antiguo y el Mundo Medieval. Complutum seguia siendo una ciudad abierta, pero
algo habia cambiado; en realidad, todo habia cambiado. Hispania, en este momento, es
una zona no conflictiva del Imperio. Hay quien cree que esta paz hispana en un mundo
definitivamente revuelto - como es, en general, todo el siglo IV - significa marginalidad. No lo
es. Hispanianunca fue marginal en el Imperio, y mucho menos en una época particularmente
préspera para la Peninsula como es este periodo; el hecho de que no suscitase revueltas,
ni presentase conflictos, ni suministrase dictadores, ni sufriese presiones demograficas
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externas, ni ofreciese particulares quebraderos de cabeza al Imperio durante esta época no
significa en absoluto marginalidad, salvo que entendamos la historia como una incansable
retahila de batallas, escaramuzas, enredos y acontecimientos bélicos.

La ciudad romana de Complutum, que habia vivido un notable desarrollo durante tres
siglos, siguié teniendo una vida intensa hasta los finales del Imperio. La ciudad del llano,
después de todo este tiempo, seguia siendo la importante ciudad romana que siempre
habia sido; con unos monumentos mas afejos, aunque en su mayoria convenientemente
renovados. Durante el siglo IV, un buen nimero de mansiones de la ciudad se remodelan
y embellecen; prueba de ello son las casas que hemos excavado en el casco urbano, que
muestran un considerable nivel de riqueza y bienestar; algunos monumentos del foro ya se
habian remozado con anterioridad. Una inscripcidon que recordaba la renovacién llevada a
cabo en uno de estos monumentos recoge la expresion virgiliana invicta per aevvm: invicta
por el tiempo, que entendemos atribuida a la ciudad misma. Complutum, segun todos los
indicios, seguia siendo una ciudad rica, abierta al comercio, con una sana demografia y
aprovechando sus propios recursos naturales y los que le proporcionaban sus oportunidades
estratégicas. Su posicion como el centro de una estrella de vias, curiosamente, parece
reforzada durante esta época: basta examinar el papel que concede a nuestra ciudad un
autor innegablemente tardio, como el Andnimo de Ravena, para entender el éxito que la
ciudad seguia teniendo durante los primeros siglos de la Edad Media: sigue siendo no sélo
el centro indiscutible en el gran trayecto entre Cesaraugusta y Mérida (312, 7-16), sino
que ademas se la considera cabecera de otras nuevas vias, al norte y al sur: una que lleva
directamente desde Complutum a Astorga (312, 18-313,7) y otra que igualmente comienza
en Complutum para llevar directamente a Castulo, con destino final en Cérdoba (315,
8-14). En suma: Complutum, a comienzos del mundo medieval, sigue considerada como el
pleno centro hispano, con vias hacia el norte, sur, este y oeste.

Durante todo el Imperio romano hasta la llegada de los pueblos germanicos, Complutum
siguid siendo préspera, siguid siendo dinamica, siguid siendo céntrica, abierta a todas las
influencias.
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De ComBouTo A SANTIUSTE DE ALCALA

Creo que este trabajo quedaria incompleto si no fuese capaz de trascender del objeto a la
idea, del contexto material a la explicacion de unos hechos, de la ordenacién de una serie de
datos a la reflexién histérica. No nos basta con describir y estudiar unos objetos materiales,
finalidad de la arqueologia; con estos mimbres que la arqueologia ofrece es preciso, ademas,
hacer el cesto de la Historia: historia de la ciudad, que es al tiempo historia de unas épocas,
reconstruccion del pasado y reflexion sobre el presente.

Muchos historiadores han sefalado la singularidad de esta ciudad, cuya constante histérica
parece ser la de cambiar continuamente de sede y de nombre; nadie, que yo sepa, ha indicado
las razones de este constante cambio, ni tampoco explicado hasta qué punto esta apertura
y esta vitalidad se sostienen mutuamente; pero estamos convencidos de que fue su posicion
central en un nudo de caminos, abierta a todo tipo de corrientes, de ideas y de gentes, lo que
convirtié a Complutum en una ciudad extraordinariamente dindmica, cambiante con el deve-
nir de los tiempos. De todos los tiempos. Durante toda la época romana, Complutum disfruto,
como ninguna otra ciudad del interior, de un apogeo econémico que otras muchas ciudades,
privilegiadas con estatutos coloniales, como las conquenses, no pudieron disputarle. Por una
parte se adaptod cuanto antes al nuevo orden de los colonizadores; en segundo lugar, aprove-
ché habilmente las circunstancias que su buena ubicacién y sus recursos propios pusieron a su
alcance; y durante periodos amplios de su historia supo estar despierta al signo de los tiempos,
lo que la llevd a cambiar cuando era necesario. En este constante cambio de sede esta la mejor
prueba de su dinamismo social y econémico.

Trasladar una ciudad de un sitio a otro, como puede suponerse, representa un esfuerzo
ingente. La mayoria de las ciudades celtiberas no lo hicieron, y siguieron manteniendo sus
primitivas sedes: Segovia, Segontia, Medinaceli, Termantia, Numancia, Bilbilis, Segébriga, Er-
cavica, Titulcia, Consabura, Toledo, por citar sélo algunas de Celtiberia y Carpetania, siguieron
siendo en época romana (y muchas aun lo son hoy) ciudades sobre cerros, convenientemente
romanizadas. De hecho, los cambios de sede de ciudades en el mundo romano no son tan
comunes: el caso de Alcald, con un traslado cada tres o cuatro siglos, es de hecho tan excep-
cional que bien merece una explicacion.

La llegada de los romanos a la Hispania indigena tuvo que representar, evidentemente, un
elemento dindmico y un motor de cambio para la ciudad, que con seguridad obligé a trans-
formar decisivamente su sede de Combouto en lo alto del Cerro del Viso durante la época
republicana y augustea. Lo normal hubiera sido que esta ciudad hubiese seguido la pauta de
las anteriormente mencionadas: mantenerse en su antiguo emplazamiento, con un centro
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convenientemente remodelado y romanizado; pero tras haber rehecho su centro urbano y de
haber realizado en él un considerable esfuerzo constructivo en época republicana y gran parte
delsiglo | de C., los complutenses decidieron trasladarse al llano. Algunos autores hemos insis-
tido bastante en la importancia que este cambio de sede tuvo para la ciudad de Complutum,
aungue no nos hemos detenido a analizar suficientemente sus causas. Hace unos anos pen-
sabamos, como la mayoria de quienes nos habian precedido en estos estudios, que el cambio
de sede de la ciudad desde el cerro al llano habria estado motivado por la toma de conciencia
de unas clases sociales que al recibir la plena ciudadania del emperador Vespasiano, habrian
decidido subrayar esta estrenada romanidad con la construccion de una nueva sede en el
llano: la situacion defensiva de la antigua sede, sobre un cerro, no era ya necesaria, la pacifica-
cion de estas tierras era un hecho desde hacia tiempo, y las nuevas clases sociales dominantes
requerian un nuevo lugar para expresar su prestigio. Es muy probable que en la valoracién de
todos estos factores no andemos muy descaminados, pero el proceso pudo ser precisamente
al revés: el desarrollo econémico que posibilitaron los caminos durante la época julio claudia
trajo la prosperidad a un buen numero de gentes, creandose unas aristocracias locales que en
un momento dado decidieron cambiar el emplazamiento de la poblaciéon, como mas conve-
niente a los intereses de la ciudad. Hay que tener en cuenta que el cambio de sede desde el
cerro al llano representaba un enorme esfuerzo humano, unos gigantescos costos economi-
cos, ademas de conllevar la pérdida de algunas de las indudables ventajas de la antigua sede,
como el emplazamiento salubre, dominando el valle, para trasladarse a un llano mas humedo,
menos higiénico y mas vulnerable a las inclemencias atmosféricas. Ademas, la construccion de
importantes edificios publicos en la antigua Combouto en fecha relativamente reciente habria
supuesto unos considerables costos adicionales que anadir a los del traslado. Todo ello invita a
preguntarse cual fue el efectivo motor de cambio que determiné la construccién de una nueva
ciudad en el llano, pregunta que desde nuestro punto de vista, sélo tiene contestacion desde
la nueva dindmica impuesta por la red de comunicaciones y sus consecuencias en el desarrollo
de la ciudad.

Fue probablemente la nueva via construida entre Complutum y la costa mediterranea la
que arrastré la ciudad desde lo alto a los llanos: a un nivel local, la confluencia de esta via con
la de Cesaraugusta a Mérida se producia, de manera natural, en dos puntos: el primero (y mas
cercano), tras atravesar el rio y dirigirse al norte, en los alrededores de la Iglesia Magistral; el
segundo, marchando en direccidon noroeste, hacia los campos del Juncal préximos a la des-
embocadura del Camarmilla en el Henares. No hay que descartar que, a mediados del siglo |,
la zona mas consolidada entre ambas fuese precisamente la primera de ellas, por ser el punto
mas directo de confluencia entre ambas calzadas; cuando se tomo la decision de construir una
nueva ciudad en el llano (segunda mitad del siglo | d. C.) la zona elegida posiblemente estaba
mas despoblada que la de los alrededores de la actual Iglesia Magistral, donde seguramente
habria ya varios edificios.

Comoquiera que fuese, el hecho importante es que Complutum buscé la cercania de los
caminos, por encontrarse en ellos la base de su economia; y la pujanza de la ciudad durante
estos cuatro siglos demuestra que el cambio fue acertado. Pero la circunstancia historica del
cambio de sede de la ciudad, que en Alcala se viene produciendo cada tres o cuatro siglos,
no se explica bien por caprichos del destino o decisiones mas o menos afortunadas de sus
dirigentes, sino por las necesidades de adaptacion de la ciudad a condiciones impuestas por
unas nuevas circunstancias. Las vias garantizaban que la ciudad sequiria recibiendo nuevos
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impulsos foraneos, nuevas ideas, nuevas corrientes, nuevas fuentes de riqueza y aportaciones
de sangre nueva, y todo ello fue deliberadamente buscado por los complutenses, que parecen
haber hecho del dinamismo de su ciudad uno de sus sellos distintivos.

Hacia el final del Imperio, poco antes de las invasiones de los pueblos germanicos, la ciu-
dad de Complutum sigui® manteniendo unos considerables niveles de bienestar y desarrollo
econémico. Pero, como hemos indicado, algo habia cambiado en la manera de pensar y de
sentir en las gentes; todo el sistema de valores que habia posibilitado a Roma la construccién
de su imperio se habia invertido: ya no primaban los valores de las aristocracias patricias, sino
las de las clases humildes; y en este gigantesco proceso de cambio, la organizacién municipal,
la curia y sus cargos iban pronto a ser sustituidos por un nuevo orden, el orden eclesiastico.
Los valores que se persiguen ahora, individual y socialmente, no seran ya los de alcanzar el re-
conocimiento ciudadano, las riquezas o el disfrute de los bienes materiales, sino el ejercicio de
la bondad, la gloria eterna, la proximidad a Dios en un mundo venidero. Es en este momento
cuando aparece un interesante personaje, a caballo entre la Antigiiedad y el Medievo, entre el
mundo terrenal y el celeste; a caballo entre dos ciudades importantes, Toledo y Compluto. A

caballo entre la realidad y la ficcion: Asturio.

Asturio y los Santos Nifios complutenses
. Personajg sin duda historico, aunque envuelto en la leyenda, Asturio -0 Asturico Anu-
lino— es al tiempo un iluminado y un hombre de accién. Tiene un decisivo protagonismo
en la historia de Alcalg, si bien su figura aparece envuelta en una nube de contradicciones.

Vayamos a las fuentes. Las primeras noticias de cierta extension sobre el personaje las
ofrece San Ildefonso de Toledo en su obra “De viris illustribus”, compuesta en los anos de su
episcopado (657-667). Alli reune las biografias de catorce antecesores suyos en la silla toleda-
na, donde asigna a Asturio el lugar noveno en la sucesiéon de los obispos de Toledo, en cuya
sede sucedi® a Audencio. Hasta aqui todo es relativamente normal; segun lldefonso, “fue
bienaventurado en su episcopado y digno de un milagro, porque merecid encontrar en su
sepulcro terreno los cuerpos de aquellos a quienes iba a unirse en el cielo. En efecto, cuando
desempenaba el obispado de su sede toledana, se cuenta que fue advertido por revelacion
divina para que indagase sobre unos martires sepultados en el municipio complutense, que
estad situado a casi sesenta millas de su ciudad. Acudio rdpidamente y encontrd ocultos, bajo
el peso del tumulo y el olvido del tiempo, a aquellos que merecian la luz y la gloria de ser
conocidos en la tierra. Una vez descubiertos, no quiso volver a su sede, dedicando el resto de
sus dias al servicio y devocion de los santos hallados. No obstante, mientras vivio nadie ocupd
su vacante sede toledana. Por eso, segun la tradicion, se le considera como el noveno obispo

de Toledo y primero de Complutum”.

Asturio es al tiempo obispo, hombre de acciéon y un visionario. Categorias que, por otra
parte, se avienen bien en esta época: lo mismo podria decirse de San Ambrosio, quien pocos
anos antes construye su basilica de los Santos Martires en Milan, la que luego seria la Basilica
Ambrosiana, il Duomo. San Ambrosio tuvo unos anos antes una vision que le empujé a en-
contrar las tumbas, al parecer olvidadas, de dos martires milaneses de la época neroniana: los
gemelos Gervasio y Protasio. Muertos, segun la leyenda, por defender su fe cristiana, y luego
enterrados en un mismo sepulcro, sus restos estuvieron ocultos durante mas de trescientos
anos, hasta que en 386 los mismos Santos Gervasio y Protasio se revelan a San Ambrosio,
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cuando el Santo se estaba disponiendo para dedicar la iglesia de Milan. Hemos conservado la
versiéon del mismo Ambrosio en la que detalla las circunstancias de su vision:

«Disponiéndome yo para dedicar la nueva iglesia que hice construir en Milan, mostro el
pueblo grandes deseos de que celebrase esta funcion con la misma solemnidad con que habia
dedicado la de los Santos Apdstoles, cuando coloqué en ella sus reliquias. Respondi que con-
descenderia gustoso con lo que deseaba, con tal de que hallase reliquias de algunos martires
que colocar, y en aquel mismo punto senti no sé qué movimiento interior, que me parecio
como presagio de lo que después habia de suceder. Habiéndome hecho Dios la gracia de que
ayunase la Cuaresma, pasandola en oracion con los fieles, un dia me senti cargado de sueno, y
comenzaba ya 8 dormirme cuando, despabilandome de repente, v delante de mi dos mance-
bos vestidos con una ropa talar, y cubiertos con un manto ¢ capa de extraordinaria blancura,
pareciéendome que los dos estaban haciendo oracion. Desperté perfectamente, y desaparecio
la vision. Inquieto por no saber lo que aquello significaba, doblé mi ayuno y mis oraciones;
sucediome segunda vez lo mismo; y en fin, la tercera noche, estando perfectamente despier-
to, se pusieron delante de mi los dos mancebos, acompanados de otro tercero que represen-
taba mas edad, y me parecio seria San Pablo, por lo menos era muy parecido al retrato que
tenemos de este Apostol. Los dos mancebos no me hablaron palabra, pero este tercero me
dijo que aquellos dos jovenes eran dos ilustres martires de Jesucristo, cuya vida y cuya muerte
habia edificado mucho la Iglesia, y que hallaria sus reliquias en el mismo sitio donde estaba
haciendo oracion, las cuales debia exponer 3 la veneracion de los fieles. Como yo me atreviese
a preguntarle por sus nombres, me fue respondido asi: Hallaraslos escritos, con una breve no-
ticia de su vida y de su martirio, en la misma sepultura. Habiendo dado parte de lo que acabo
de referir 8 los Obispos vecinos, y 8 mi clerecia, nos juntamos todos en la iglesia de San Nabor
y de San Félix, hicimos cavar la tierra alrededor de las barandillas que cercan el sepulcro de los
dos santos martires Félix y Nabor, y encontramos, en fin, el que contenia aquellas preciosas
reliquias, abrimosle, y hallamos los cuerpos de dos Santos Martires, cuyos huesos estaban
enteros y en su situacion natural. Estaba cubierto de sangre el fondo del sepulcro, y el mara-
villoso olor que salia de él se extendid por toda la iglesia: debajo de la cabeza de los Santos se
hallo un escrito que contenia el compendio de su vida y de su martirio. »

Antes de levantar los huesos de la tierra se hicieron venir testigos y luego de testificar los
hallazgos, se trasladaron los restos a una basilica proxima y porque ya era tarde se dejaron alli
hasta el dia siguiente, pasandose la noche en oracién. «Fue prodigioso el concurso de gente
que acudio de todas partes (prosigue el Santo), y el dia siguiente se llevaron las santas reliquias
a la basilica mayor con religiosa pompa, a la que se siguieron regocifos publicos en toda la ciu-
dad. Durante la procesion sucedio la milagrosa curacion de un ciego, conocido en todo Milan,
que se llamaba Severo, apenas toco los ojos con el pano o tafetan que cubria las reliquias de
los martires, cuando cobrd en el mismo instante la vista, manifestando Dios la gloria de los
Santos con otros muchos milagros. »

Esta traslacion gloriosa se hizo muy célebre en casi todo el mundo cristiano, solemnizan-
dose el dia 19 de Junio del ano 386, en cuyo dia fijo la Iglesia su fiesta. El hallazgo de los
restos de Gervasio y Protasio, unido al muy influyente papel de San Ambrosio en la Iglesia
Catolica, debié de influir en hallazgos de Santos Martires como el de Asturio, pocos anos mas
tarde. La inquietud de San Ambrosio por hallar reliquias de unos martires primero se materia-
liza en un movimiento interior, como un presagio, luego en apariciones oniricas y finalmente
en visiones en perfecta vigilia; de modo semejante, el obispo de Toledo tiene una visién o un
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sueno, a través del cual le es revelado el lugar de enterramiento de unos innominados martires
complutenses. Si estos martires fueran los Santos Nifos Justo y Pastor, como algunos autores
creen, no se explica como podia haber sido olvidado el sitio de su memoria en la ciudad del
Henares a tan sélo un siglo de su muerte y pese a la capilla martirial que se habia edificado
sobre ellos para recordar sus restos. Refiérase la noticia a ellos o no, hay unos martires com-
plutenses que Asturio milagrosamente “descubre” y traslada al lugar donde se les dara culto
en adelante, que segun toda verosimilitud es la Iglesia Magistral de Alcala.

La tradicion de los Santos martires es recogida por Ambrosio de Morales, que afirma que
los martires de Alcala a los que se refiere lldefonso no pueden ser otros que los de los Santos
Ninos, Justo y Pastor. Sin embargo, la referencia mas antigua de martires complutenses es la
de Paulino de Nola, quien enterrd a su hijo, muerto recién nacido, junto a las tumbas de unos
anonimos martires complutenses (carmen XXXI). Por otra parte, es el poeta Prudencio quien
menciona, por vez primera, a Justo y Pastor, en unos versos que por su interés reproducimos
aqui: Sanguinem lusti, cui Pastor haeret,/ ferculum duplex geminumgue donum/ ferre Conplu-
tum gremio/ iuuabit/membra duorum (Peristeph. 4, 40-44), que pese a su caracter poético (el
autor inscribe los versos en una larga lista de ciudades y sus gloriosos martires) parece referirse
a una memoria martirial muy viva en el momento en que la escribe:_"Compluto se gozara de
llevar en su regazo las reliquias de dos santos, la sangre de Justo y de su companero Pastor,

doble ofrenda y presente doble”.

Doble ofrenda, presente doble: junto a una tradicién martirial complutense, cuyos santos
son innominados en las fuentes mas antiguas, Prudencio destaca por vez primera la existencia
de un culto complutense en torno a una pareja de santos, Justo y Pastor. Si nos hemos deteni-
do en la historia de la aparicion de los restos de Gervasio y Protasio en Milan, es porque retne
muchos de los componentes topicos de un episodio que va a repetirse en muchos lugares del
Imperio. El Imperio Romano en occidente, durante su ultimo siglo, esta viviendo un auténtico
movimiento de refundacion, (abortado en parte por la llegada de los pueblos germanicos), y
esta refundacion la hace bajo la égida cristiana. Muchas ciudades importantes veran edificar
catedrales, grandes iglesias, ciudadelas episcopales. Y, del mismo modo que la fundaciéon de
una ciudad en el mundo antiguo necesita unos fundadores y unas reliquias de unos héroes
para revestirse de legitimidad, en el mundo tardorromano empiezan a proliferar parejas de
santos o héroes convenientemente cristianizados, que pronto obran prodigios y curas milagro-
sas: Nabor y Félix, Gervasio y Protasio en Milan, Acisclo y Zoilo en Cérdoba, Fructuoso, acom-
panando a Augurio y Eulogio, en Tarragona, Emeterio y Celedonio en Calahorra, etc; y hasta
dos santos de procedencias y vidas tan dispares como San Pedro y San Pablo se configuran en
pareja heroica, asumiendo los rasgos de héroes fundadores y protectores de la urbe.

Detras de todas estas parejas de santos se adivina el trasfondo mitoldgico de la fundacion
de ciudades en el mundo clasico: en ocasiones son hermanos, otras gemelos; a veces son
soldados, otras didconos; casi siempre sus figuras son descritas con habitos resplandecientes
y se adornan de practicas milagrosas y curativas. A veces, como en la vision de Ambrosio,
se acompanan de un personaje de mas edad y rango. El tiempo ha pasado. Cadmo vy los
Dioscuros ya no pueden refundar Samotracia, ni recrear Roma los gemelos capitolinos. Pero
detras de todas estas piadosas historias cristianas de hermanos que encuentran el martirio
se encuentran las poderosas imagenes de las ciudades fundadas sobre la sangre de unos
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martires, que se remonta a Cain y Abel en la tradicién judaica y a tantas parejas miticas de
fundadores en el mundo clasico.

El culto de Justoy Pastor, en Alcala, nos esta probablemente revelando una enésima refun-
dacién de la ciudad, que se produce por estas fechas, y en la que Asturio tiene, sin duda, un
papel protagonista. Muchos de los datos de la historia son incongruentes, pues contradicen
noticias fidedignas conocidas por otras fuentes. Pero nuestro deseo de comprension de la
realidad, tan hijo del pensamiento occidental, debe tratar de asimilar que Asturio es, al tiempo
que un personaje histérico, un personaje legendario: y que la leyenda y la historia pueden
llegar a superponerse, como en este caso: historia y leyenda comparten campos comunes,
pero pertenecen a dos ambitos del conocimiento. El mito exige que se cumplan unas reglas;
la realidad de los datos histéricos impone las suyas.

Los versos de Prudencio, escritos a fines del siglo IV, revelan que para entonces ya existe en
Complutum un culto a los Santos Martires Justo y Pastor, y el enterramiento del hijo de Paulino
de Nola junto a los martires, por estas fechas, muestra el aspecto sociolégico y mundano de
esta tradicidon martirial. Y en éstas aparece Asturio.

El que un obispo, a comienzos del siglo V, abandone una sede importante como la de Tole-
do para establecerse en otra mas prometedora como la de Complutum, es algo que no debe
sorprendernos; el que refuerce el impulso espiritual que quiere imprimir a su nueva sede con
el descubrimiento de unas reliquias martiriales, tampoco. El que él mismo (o sus fuentes) se
presente como un personaje providencial para la ciudad, tampoco. Pero en todo este episodio
hay demasiados datos que no cuadran: por ejemplo, sabemos que Complutum es ya sede
episcopal hacia 380, pues entonces tiene lugar el Concilio | de Zaragoza, cuyas Actas firma
“Ampelio, obispo complutense”. La firma de Asturio como obispo no se documenta hasta
el Concilio | de Toledo del ano 397, lo que significa, indudablemente, que la sede episcopal
complutense estaba ya marcha al menos desde el Gltimo cuarto del siglo IV. Desde el punto de
vista historico, evidentemente, Asturio no es el primer obispo complutense.

Intentemos imaginar lo sucedido con este singular personaje. Sabemos que ocupa la sede
toledana entre 397 y 400, cuando se desarrolla el | Concilio de Toledo. Sélo por este hecho,
Asturio ya tiene un merecido papel en la Historia de la Iglesia: es de hecho el precursor de
los importantisimos concilios toledanos, todos los cuales, a excepciéon de éste, se celebraran
ya en la época visigoda. Los temas que en dicho Concilio se trataron — reafirmacién de la fe
nicena, condena del priscilianismo — son los que cabia esperar en una Hispania eclesiastica no
demasiado consolidada y con una situacién jerarquica muy volatil; en este momento, Asturio
debe de ser un obispo joven y actuar como secretario del Concilio, que fue presidido por el
obispo de Mérida. En su subita aparicién en Complutum posiblemente haya que ver el relevo
natural de un obispo joven al cubrir un vacio en una sede préxima, acaso por fallecimiento
del anterior obispo complutense. Pero San lldefonso, en su somera descripcion del personaje,
nos da un rasgo que en parte explica su personalidad “...hombre de mucha santidad, la cual
manifestaba mas en las obras que en escribir libros. .. "

Mas amigo de hacer obras que de escribir libros; todo lo que sabemos de su accién episco-

pal en la ciudad del Henares es que debid de ser fundamentalmente edilicia, y tan absorbente
como para impedirle regresar a sus quehaceres toledanos. Las noticias histéricas requieren en
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este caso una interpretacion: Asturio, “amigo de hacer obras”, es verosimilmente el funda-
dor de la enésima reencarnacion de Alcald, a comienzos del siglo V. En su accién reproduce
muchos de los rasgos del héroe fundador, en los mitos de fundacion de las ciudades greco-
rromanas: viene de fuera de la ciudad buscando un punto especial, indicado por la divinidad;
cuando lo encuentra, funda una basilica para celebrar el milagroso hallazgo de los restos. Y
muy probablemente - afadimos nosotros - traza una nueva ciudad en torno a su hallazgo. En
toda fundacién hay dos coordenadas importantes: el sitio y el momento.

El sitio

Justo y Pastor son dos hermanos cristianos que segun la tradicién fueron degollados por
el chsuI Daciano, un emisario de los tetrarcas Diocleciano y Maximino, en el afio 306. Am-
brosio Qe Morales, en “La Vida, el martirio, la Invencion, las Grandezas y las traslacionés de
los gloriosos Nifos Martires San Justo y Pastor” presenta en extensa hagiografia lo referente
a estos'dos santos ninos, a su ejecucién sumaria en las afueras de Complutum por no querer
renunciar a su fe cristiana (o por haber buscado deliberadamente el martirio) y a los avatares
de sus'rehqunas por toda la geografia nacional. En lo que aqui nos interesa, que es el traslado
de la ciudad, hay una serie de datos dificiles de conciliar por lo inexplicable's.

Aparentemente los Nifos son sacrificados en un Campo Laudable, situado extramuros

de la ciudad, lo que es comprensible, dada la prohibicién romana de aplicar la pena capital
en un recinto urbano. Segun la tradicién, los Nifos son degollados junto a una gran piedra

Situacion de Combouto, Compluto e Icesankom.
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que conserva las marcas de la ejecuciéon y que se convertird, ella misma, en objeto de culto.
Segun Morales, sus restos fueron enterrados en el mismo lugar de su martirio y sobre ellos se
edificd poco después una capilla en recuerdo de los martires. Asturio dispone los restos de los
martires en una urna y coloca, formando parte de la capilla, la piedra del tajo. De ésta dice "y
también puso, con tanta veneracion como esta la bendita piedra sobre que fueron degollados.
La piedra es larga de una vara y mas ancha que media;, es durisima y llana y tiene dos hendidu-
ras..."”. Una ejecucion extramuros. Unos martires y una piedra santa, asociada a su martirio.

El momento

El momento exacto de la fundaciéon de una ciudad es siempre importante, pues significa a
muchos efectos el comienzo de los tiempos. Pero la noticia del milagroso hallazgo del sepul-
cro de los Santos Nifos contradice, de nuevo, datos histéricos bien contrastados: en primer
lugar, sabemos por Prudencio que Justo y Pastor ya eran conocidos en Compluto al menos
a fines del siglo IV, y como Prudencio muere en el 405, significa que la Memoria de Justo y
Pastor estd, antes de ese momento, muy viva entre los complutenses. Es mas: seguramente, la
tradicién de esta pareja de santos fundadores parece indicar que el lugar al que se asocian, es
decir, el entorno de la Iglesia Magistral, ya habia tenido algun tipo de rito de fundacién antes
de la llegada de Asturio a la ciudad. En cualquier caso, si Paulino de Nola entierra a su hijito,
muerto a los ocho dias, junto a los martires de Alcald, el afno 392, no hay que descartar que lo
hiciese precisamente en la basilica precursora de la Magistral.

Pero la fecha de la muerte de los martires, segun Ambrosio de Morales, seria el ano 306,
cuando tuvo lugar el martirio de los Nifos. Lo cual, en cualquier caso, es dificil de conciliar con
otros datos histéricos, pues si Decio era un emisario de Diocleciano y éste habia dejado el po-
der el ano anterior, no tendria ningun sentido que Decio siguiera persiguiendo cristianos por
su cuenta, sin instruccién alguna y menos adn en el territorio imperial de Constancio Cloro,
como era Hispania entonces. Y dado que los martirologios de los santos son muy tardios, hay
que cenirse a las noticias bien fechadas, las anteriormente aludidas: la de Prudencio, que habla
de dos sepuicros iguales, de Justo y Pastor, y la de Paulino, que se refiere simplemente a los
“martires de Alcala”, aunque ninguno de ellos dice que fuesen hermanos.

Desde nuestro punto de vista, es precisamente la llegada de Asturio a Alcala y su milagroso
hallazgo de los restos la que sirvié para determinar la supuesta fecha de la ejecucion: un siglo
exactamente después del dia del martirio, los restos de los martires se dan a conocer a Asturio
y éste procede a una auténtica “refundacion” de la ciudad en torno a las sagradas reliquias
y en torno al templo edificado para protegerlas. Sequramente, siguiendo a Ambrosio de Mo-
rales, seria el ano 407 cuando tuvo lugar el milagroso hallazgo y el probable rito fundacional
encabezado por el recién llegado obispo, quien se convirtid en el mas relevante personaje de
Complutum en el siglo V, una autoridad capaz de recrear una vez mas la ciudad, esta vez en
torno a la Iglesia de los Santos Ninos. Como tantos héroes y santos fundadores, Asturio sigue
una inspiracion divina que le hace descubrir el lugar del enterramiento de unos martires, un
tesoro espiritual secreto, en la préxima ciudad de Complutum. Tras el milagroso hallazgo de
sus reliquias ("Invencion”, lo llama Ambrosio de Morales), justo a los cien anos de la decapi-
tacion de los martires: se produce un momento de extraordinario fervor religioso y se lleva a
cabo la fundacién de una nueva ciudad, posiblemente en el 407. Desde este punto de vista
legendario, Asturio si es el primer obispo complutense.
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COMPLUTO CIUDAD PEREGRINA

Independientemente de las tradiciones y leyendas piadosas, es innegable que la capilla de
los Martires se convierte en el centro de la nueva ciudad de Alcala, la que aqui denominamos
Santiuste. Asi como detras de las figuras de los Santos Martires se adivinan las imagenes
de los Didscuros mitoldgicos, detras de la sagrada piedra de su sacrificio podemos ver
el recuerdo del primer miliario desde Complutum hacia Roma, que es ademas el punto
cero hacia la costa levantina, y hacia otros destinos. Pero esta nueva ciudad ;cémo se
traslada? ;simplemente por la voluntad de un poderoso personaje eclesiastico? ¢o existian
otros motivos poderosos para hacerlo? En cualquier caso, a diferencia de otros cambios
de sede anteriores, aqui no puede invocarse la busqueda de una mejor ubicacién junto a
los caminos, lo cual hace todavia mas incomprensible su traslado. Por otra parte ;cémo se
trasladé la ciudad? ¢se movid toda la poblacién de golpe a la nueva? ;o se construyé una
nueva ciudad, a la que se esperaba trasladar parte o toda la poblacién complutense? En
cualquier caso, ¢cual fue el motivo fundamental para mover la ciudad de sitio?

Reconocemos que no tenemos respuesta a todas estas preguntas. Pero si algunas, que
hemos obtenido observando algunos datos del procedimiento de cambio de sede de la ciudad
en momentos anteriores. Veamos ahora algunos datos que muestran fehacientemente el
conocimiento que los romanos tenian entre los principales hitos de sus ciudades. Cuando en
época republicana los romanos toman control de Icesankom, presumiblemente establecen
un hito central en el poblado, desde el que miden distancias; simplemente, al no haberse
excavado este cerro, no lo sabemos. Pero si tomamos indiciariamente el centro de la meseta
donde se situd esta ciudad como punto de referencia y medimos las distancias respecto a
otros hitos conocidos, comprobamos que los puntos centrales de cada ciudad o sede urbana

responden a un sistema fijo de medidas.

Ya hemos indicado que Icesankom es un pequeno altiplano de unas tres hectareas
dominando la cuesta Zulema; pues bien: el centro de este altiplano sirvié posiblemente como
referencia para determinar algunas distancias exactas respecto a algunos hitos préoximos.
Por ejemplo, desde el centro de esta ciudadela hasta el extremo del Puente Zulema en su
orilla derecha, descendiendo por la cuesta del mismo nombre, que segun toda verosimilitud
es una antigua calzada, hay una distancia de 1481 m., una milla romana. El dato no pasaria
de ser una curiosidad, si no fuera porque la medida de distancias hacia otros lugares ofrece
también resultados bastante precisos. Por ejemplo, la distancia exacta desde el centro de
Icesankom hasta el centro de Combouto (aqui hemos tomado como referencia un edificio
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publico situado en el cardo, cuyos restos son claramente visibles en la superficie del cerro
del Viso), siguiendo el trazado de la via romana, que en esta zona conocemos con cierta
precision y que incluye el trayecto del cardo y el descenso hacia el exterior de Combouto por
la puerta meridional, ofrece una distancia de 2914 m., muy proxima a los 2962 m. de las
dos millas romanas. Podria tratarse de una nueva coincidencia, o de un hecho intencionado,
al haberse deseado una distancia exacta cuando por estas fechas se remodeld asimismo el
centro de la ciudad de Combouto por los romanos, que habrian dispuesto el centro de dicha
ciudad de modo que cumpliese con un sistema de medidas y distancias ajustado al de las
vias romanas proximas.

Dejando esto a un lado, tenemos dos datos innegables: que el centro de la ciudad de
Combouto se encontraria verosimilmente en un punto mas o menos central de su cardo
maximo, posiblemente en el mismo edificio que hemos indicado, o muy préximo a él; y que
la primitiva ciudad tenia una extension maxima de 34 Ha., que es la superficie total del cerro
de San Juan del Viso. Pues bien: tratemos de imaginar ahora que estamos en la sequnda
mitad del siglo I, cuando alguien decide mover la ciudad de sitio. Se trata de un esfuerzo
gigantesco, en el que nada debe dejarse al azar, y para sus promotores es fundamental fijar
el punto exacto que va a ser el centro de la nueva ciudad, trazar luego el mundus, cardo,
decumano, etc. Si lo que se deseaba era simplemente bajar la ciudad al llano, el punto de
confluencia de las dos grandes calzadas hubiera sido posiblemente un lugar adecuado.
Pero por alguna razén, no se hizo asi. Se buscé otro punto: un punto que distaba, a vuelo
de pajaro, casi exactamente 1,5 millas romanas desde el centro de la ya existente ciudad
del cerro*; un punto situado, ademas, a una milla exacta al occidente desde la confluencia
entre las dos importantes vias. Y alli se establecié el centro de la Complutum imperial.
Ello nos dice varias cosas: que para los romanos que decidieron mover la ciudad de sitio,
el sistema de referencias de las vias y lugares preexistentes era de extrema importancia, y
que para establecer la nueva, la ubicacién de la ciudad antigua fue muy tenida en cuenta.
El hecho de que entre los dos centros de ambas ciudades haya una significativa distancia
exacta, probablemente significa no sélo que se buscaba un acomodo del nuevo enclave a
los antiguos hitos, sino que, de alguna manera, en la busqueda de esta relacion entre el
centro de la vetus y el de la nova urbs se adivina un auténtico deseo de transferencia de la
legitimidad desde la ciudad antigua a la nueva.

Hemos tomado como punto de medida de la ciudad de Complutum del llano el centro
geomeétrico de la basilica, tanto por hallarse en el centro de la ciudad, como porque este
edificio era considerado una especie de centro simbdlico de la ciudad en el mundo romano.
Hay otro factor interesante, en este primer traslado de la sede de la ciudad romana: el de
la superficie total de la ciudad. Como hemos indicado antes, el cerro del Viso tiene un total
aproximado de 34 Ha; y como el recinto amurallado de Complutum se estima en unas
43 Ha, es evidente que hacia mediados del siglo | pudo haberse planteado ya una cierta
insuficiencia de espacio en la Combouto del cerro; es decir, no hay que descartar que la
ciudad del cerro, en esta época, se les hubiese quedado pequena. En cualquier caso, la
nueva ciudad, con la mencionada superficie intramuros, se concibié a lo grande, y por lo

4 En realidad, la distancia exacta es de 2232, solo difiriendo en 10 m. de la 1,5 milla exacta (2222 m.)
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Distancia Compluto-Santiuste.

gue vamos sabiendo, mantuvo hasta el Bajo Imperio un nivel de ocupacion alto, de modo
que las previsiones de la curia de época flavia al trazar una ciudad mas grande resultaron

acertadas.

Vayamos ahora a comienzos del siglo V, cuando tantas cosas han cambiado en el Imperio.
Asturio (o la autoridad religiosa que le precediese en la fijacion del nuevo centro de la
ciudad) dificilmente podia ignorar que la distancia entre el centro de la basilica complutense
y el centro de la futura ciudad era exactamente de 1481 m., una milla romana. El trazado
de la futura ciudad tuvo forma circular, y este circulo es todavia claramente apreciable en
el plano actual del casco viejo de la ciudad de Alcala: desde un punto central, el del lugar
de enterramiento de los Santos Martires (que hoy podriamos situar, segun la tradicion y las
prospecciones arqueoldgicas, en un punto entre el altary el crucerode la IglesiaMagistral), se
trazé a cordel una circunferencia con un radio de un cuarto de milla y en esta circunferencia
se dispondria la linea amurallada, que en parte coincide con las antiguas murallas de la
ciudad. El circulo comprendido en este nuevo recinto era lo suficientemente amplio como
para acoger una poblacion semejante a la que en ese momento tenfa Complutum, y acaso
se hizo con la intencién de “trasvasar” globalmente la poblacién desde la ciudad antigua
a la nueva. Lo creemos asi porque la superficie del complutum flavio y bajoimperial ha sido
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estimado por Sebastian Rascon y Ana Lucia Sanchez Montes en 43 Has; y significativamente,
la nueva ciudad de Santiuste, la que constituye el Casco Viejo de Alcala de Henares, tiene
un digmetro de 1481:2 = 740,5 m., y el area circular de la nueva ciudad, una superficie de
3,1416 x 3702 = (- r2) =430.085 m., es decir, una superfice total de 43 Ha., equivalente
a la de la preexistente ciudad romana; lo que desde nuestro punto de vista indica que
los fundadores de la nueva ciudad de Santiuste posiblemente deseaban, mediante la
construccion de un nuevo recinto amurallado, que cercaba una urbe de la misma superficie
de la anterior, trasladar y acoger de un solo golpe a toda la poblacion, como habian hecho
ya en época flavia, lo que probablemente ocurrio en la primera década del siglo V, aunque
los datos de que disponemos, por el momento, nos impiden saber si este traslado se hizo,
como pensamos, en un periodo relativamente corto de tiempo, o tal vez a lo largo de un
periodo algo mas prolongado.

5 Rasg‘)n !\Aarqués,‘ Se}bastiénl y.Sénghgz Montes, Ana Lucia “Realidades cambiantes: el Complutum
tardoantiguo” VI Reunié d'Arqueologia Cristiana Hispanica. Les ciutats tardoantiques. Cristianizacio i topografia.

Barcelona, 2005. 499-517. Recientes investigaciones han llevado a ambos autores a proponer una dimensién
algo mayor, en torna a las S0 H? (comunicacion personal).
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El hecho de que Asturio sea casi un fundador mitico no debe desdibujar la obra que
realiza, ni la realidad sobre la que opera: ocurre que su impronta histérica es tan fuerte
que borra otros datos firmes. Por ejemplo, que la sede episcopal de Complutum existia con
anterioridad a su llegada, y que sus obispos asistian a cénclaves nacionales; por ejemplo,
que el sitio fundacional de la ciudad es un punto extraordinariamente destacado en el
trazado viario de este centro de comunicaciones; por ejemplo, que la sede episcopal toledana
tendria entonces una relevancia mucho menor que la de Complutum, hasta el punto de que
su obispo del comienzos del siglo V no se ocupé mas de ella; por ejemplo, que la nueva
sede episcopal, pensada desde su absoluta centralidad como punto convergente de toda la
nueva ciudad, posiblemente habia recibido su legitimidad de la ciudad anterior. En cualquier
caso, en todo este entramado de noticias histéricas y legendarias, conviene precisar que,
con absoluta seguridad, el lugar de enterramiento y de supuesto sacrificio de los martires
no podia ser en absoluto desconocido para los complutenses por una razén sencilla: porque
era un punto clave en las comunicaciones desde hacia mas de cinco siglos.

Sin embargo, pese a estas pocas evidencias, la pregunta de por qué se traslada Complutum
a comienzos del siglo V sigue siendo en gran medida un enigma. Pero creemos que fue el
paso de los siglos, el cansancio de las ideologias, el deseo de reemprender una nueva vida
ciudadana sobre unas bases teoldgicas y morales nuevas los que aconsejaron la construccion
de esta nueva ciudad, una auténtica “"Thedpolis” presidida por la catedral, llamada a ser en
breve la ciudad amurallada visigoda, la que tras unos siglos de historia y algunos avatares
mas, conocemos como casco viejo de Alcala; por el momento, y durante algunos siglos mas,
todavia va a llamarse Complutum, nombre que no cambiara pocos afios mas tarde, cuando
los pueblos germanicos hagan su aparicion.

Sera la llegada de los musulmanes la que signifique un cambio sustancial en la vida de
la ciudad: y no tanto porque las élites locales fueran ahora gentes de otra cultura y de otra
fe, (al fin y al cabo, algo semejante ya habia ocurrido durante la época inmediatamente
anterior) sino por el trastorno que para la vida social y econdmica de los hispanos peninsulares
significé la division de la Peninsula en dos zonas, norte y sur, poco relacionadas entre si
durante el medievo, y el definitivo golpe que debié de significar dicha divisidon para una
ciudad encrucijada de caminos.

Durante esta época, la poblacion de Alcala viviria apifiada en su antigua sede y sometida
a los invasores, cuyos adalides se retirarian al otro lado del rio, buscando de nuevo el refugio
de los cerros. Mientras Guadalajara se convertia en medina, Alcala no pasé en esta época
de mero establecimiento defensivo, el castillo. La poblacién cristiana sometida debid vivir en
Complutum-Santiuste, nombre que consolidaria al ser reconquistada la ciudad: Santiuste o
San Justo de Alcald, el casco viejo de Alcala de Henares. A la ciudad aun le esperaban las
épocas doradas de su ultimo medievo y de su brillante Renacimiento, los dias de los Reyes
Catodlicos, de Cisneros, de su Universidad Complutense y su gloriosa produccion intelectual
y cientifica.

Pero, en tantas idas y venidas, la que conocimos por vez primera con un doble epiteto,

Icesankom-Combouto, luego Combouto-Complutum, luego Complutum-Santiuste, luego
Santiuste de Alcald, siguid teniendo un doble nombre: Alcala de Henares. Y en estas,
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olvidé su nombre romano. ;por qué algunas ciudades romanas pierden su nombre y su
memoria, mientras otras las conservan? Algun dia tendremos la respuesta; pero es notable
que de las ciudades romanas mencionadas en este trabajo, las que de algun modo siempre
conservaron conciencia de su pasado y de su nombre romano (Toledo, Segovia, Complutum)
son precisamente aquéllas que se transformaron pronto en sedes episcopales. En los dos
primeros casos, las ciudades modernas se reconocian en las ciudades romanas que habian
sido, y asumian con orgullo su pasado gracias a sus nombres.

El caso de Complutum es diferente. Alcald de Henares era sin duda la mas importante
ciudad del centro hispano, pero habia cometido un pecado, el pecado del olvido. Al haber
perdido el recuerdo de su nombre romano, algunos estudiosos y eruditos alcalainos se
sintieron obligados en el Renacimiento a demostrar la identidad de la ciudad mediante
datos textuales y noticias arqueologicas. El catedratico de retdrica de la Universidad de
Alcald Ambrosio de Morales, en su obra Las Antigliedades de las ciudades de Espana, Alcala
de Henares, 1575, se ve obligado de algiin modo a aportar pruebas: “Para provar que
Complutum sea Alcala de Henares, el martirio de los Santos Nifos lusto y Pastor y todas
las memorias que del quedan, son los mayores testimonios” (p. 9). “También por sola una
palabra que el poeta Prudencio assi mesmo espanol dixo del lugar que entonces se llamava
Complutum, entendemos manifiestamente que es Alcala de Henares” (p. 8) Curiosamente,
alude a la tradicion escrita y religiosa, como la mayor autoridad, a la que anadira luego en
su obra referencias itinerarias, noticias sobre miliarios, inscripciones y restos hallados en la
ciudad, etc. con una metodologia precursora de la moderna investigacion arqueologica.
Pero este deseo de autoafirmacion nos parece curioso, pues no nos consta que Cisneros,
cuando al filo del 1500 funda la Universidad, ni cuando unos afnos mas tarde encarga a
Elio Antonio de Nebrija la redaccion de la Biblia Poliglota se haya recatado de llamarlas
complutenses.

Compluto, para terminar, era un importante nudo de caminos ya en época protohistorica,
nudo que siguid creciendo y reforzandose durante la época romana, y esta disposicion de
encrucijada de la ciudad determiné en gran parte su vivencia: desarrollando sus posibilidades,
acogiendo nuevas ideas y técnicas, redistribuyendo productos, acogiendo nuevas gentes.
Por cierto, durante los Gltimos treinta anos hemos asistido a dos importantes aportaciones
de gentes nuevas, dos importantes oleadas que han sabido integrarse a las formas de
vida y costumbres de la ciudad: en los anos setenta, una gran cantidad de extremenos
se establecieron en el entonces nuevo Barrio de los Reyes Catolicos, y recientemente, en
los ultimos quince o veinte afnos, un aluvion de gentes del Este, marroquies, orientales,
norteafricanos y un amplio etcétera, que acaso nos den las claves de lo que pasaba en
Alcala cada dos o tres siglos. En la medida que la ciudad sabia integrar a las nuevas gentes,
aprovechar su potencialidad y sus recursos demograficos, se beneficiaba de ello hasta
convertirse en la mas importante conurbacién del centro hispano; sus cambios de sede, ya
casi una constante histérica de la ciudad, eran la prueba manifiesta de su dinamismo y de
su vivacidad. La ciudad supo moverse con los tiempos, a sabiendas de que su demografia
garantizaria su supremacia. Perdié su nombre, es cierto: un pequeno precio a pagar por este
dinamismo; y poco a poco recupera su memoria, una pequena obligacion para los actuales
complutenses.
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